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HVAD ER EN LOKALPLAN?

En lokalplan fastleegger retningslinjerne for, hvordan et areal ma anvendes. For eksempel:

e Hvordan man ma placere og udforme bygninger, veje og stier.
e Hvor der skal vaere friarealer og hvordan de skal indrettes.
e Hvilke huse og bymiljger, der er bevaringsvaerdige mv.

Retningslinjerne i en lokalplan skal medvirke til, at et omrdde anvendes og udformes under hensyn til
omgivelserne og i overensstemmelse med den gvrige planlaegning i kommunen.

Esbjerg Kommune udarbejder altid en lokalplan forud for stgrre bygge- og anlaegsarbejder, vaesentlige
nedrivninger eller vaesentlige zendringer i anvendelsen af en ejendom - eller hvis byradet i gvrigt skgnner, at det
er ngdvendigt.

Lokalplaner udarbejdes efter regler i Planloven. Planloven regulerer anvendelsen af areal i Danmark pa et
overordnet niveau. Den sikrer samtidigt, at der bliver taget hensyn til alle interesser i samfundet, ndr arealer
bruges og indrettes. Planloven bestemmer ogsa, hvad en lokalplan skal indeholde, og hvordan den skal
offentligggres.

Offentlig hgring

Inden Esbjerg Byrad kan vedtage en lokalplan, skal forslaget sendes i offentlig hgring. Borgerne kan sztte sig
ind i forslaget og har mulighed for at kommentere det og komme med forslag til endringer. Nar Byradet har
vurderet de indkomne bemaerkninger og andringsforslag, kan lokalplanen vedtages endeligt. Bestemmelserne
far herefter bindende virkning for grundejere og brugere i omradet.

Nar lokalplanen er vedtaget

Nar en lokalplan er vedtaget, ma der ikke etableres byggeri eller anleeg, der er i strid med planen. Anvendelsen
af bebyggelse og anlaeg, der er lovligt etableret fgr lokalplanens vedtagelse, kan dog fortsaette uzendret. En
lokalplan medfgrer heller ikke pligt for grundejerne til at realisere de anlaeg, som planen indeholder. Men hvis
du vil @ndre noget pa din ejendom, skal aendringerne vaere i overensstemmelse med lokalplanen. For eksempel,
hvis du gnsker at bygge om pa din ejendom eller gnsker at bruge din ejendom til andre formal.

Byrddet kan give dispensation til mindre betydende aendringer, mens mere vaesentlige aendringer kun kan
gennemfgres med en ny lokalplan.

Laesevejledning
Lokalplanen er delt op i to hovedafsnit:

e Redeggrelsen beskriver baggrunden for lokalplanen samt lokalplanens forhold til anden planleegning og
lovgivning. Denne del er beskrivende og ikke juridisk bindende.

e Bestemmelserne og de tilhgrende kortbilag er den juridisk bindende del af lokalplanen. Denne del er
bindende for byradet, samt for grundejere i - og brugere af omradet.
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REDEG@RELSE

BAGGRUND OG FORMAL

Baggrunden for lokalplanens udarbejdelse er et gnske fra en bygherre om at opfere et erhvervsomrade og
transportcenter ved Korskro, afkgrsel 73 pd E20 Esbjergmotorvejen.

Placeringen ved Korskro rummer et stort potentiale til udviklingen af et fremtidigt erhvervsomrade, idet stedet
har en unik placering i forhold til landsdelens overordnede infrastruktur, herunder Esbjerg Lufthavn, E20
Esbjergmotorvejen, hovedvej 11, hovedvej 30 og hovedvej 191. Lokalt ligger omradet med god synlighed og gode
adgangsforhold i forhold til det omkringliggende vejnet.

Formalet med lokalplanens udarbejdelse er, at muligggre opferelsen af et nyt erhvervsomrade og transportcenter
med servicefunktioner ved Korskro, afkgrsel 73 pd E20 Esbjergmotorvejen.

Omradet udlaegges til et transportrelateret erhvervsomrade, hvor lokalplanen skal muligggre etableringen af
virksomheder, der kan udnytte den markante placering ved motorvejen. Omradet kan indeholde erhverv i form
af transportrelaterede virksomheder som transport-, logistik-, og fremstillingsvirksomheder med tilhgrende
servicefunktioner, lager / hgjlager, liberale erhverv samt transportrelaterede servicefunktioner som parkering,
tankanlaeg, opladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer, og chauffgrhotel.

Lokalplanen skal sikre, at nye bygningsvolumener tilpasses omradets skala og placering samt sikre en
arkitektonisk helhed pa facadebebyggelsen mod motorvejen. Der skal etableres et grgnt areal / beplantningsbaelte
som overgang mod omgivelserne samt grgnne stiforbindelser i omradet.

Lokalplanens skal ligeledes sikre trafikale adgangsforhold og den overordnede interne logistik i omrddet samt
etableringen af de ngdvendige parkeringspladser til betjening af omradets funktioner.

BELIGGENHED OG EKSISTERENDE FORHOLD

Lokalplanomradet er beliggende ved Korskro og afkgrsel 73 pd E20 Esbjergmotorvejen, nordgst for Esbjerg. Fra
omradet er der ca. 13 km til Esbjerg bymidte, og ca. 3 km til Esbjerg Lufthavn.

Omradet er mod nord afgraenset af Hovedvej 191 og mod syd af E20 Esbjergmotorvejen. Mod gst afgraenses
omradet af landbrugsarealer og mod vest af hovedvej 30 samt omradet ved Korskrovej.

Lokalplanomradet bestdr af to matrikler, 27i Skads, Esbjerg Jorder og 4m Lunde, Esbjerg Jorder og hovedparten
af en tredje matrikel 4l Sadderup, Esbjerg Jorder samt en mindre del af en vejmatrikel 7000aa. Lokalplanomradet
omfatter et samlet areal pa ca. 148.000 m2, hvilket svarer til ca. 14,8 ha. Omradet er beliggende i landzone og
anvendes i dag til dyrkning af afgrader og landbrugsmaessig drift. Den hgjest beliggende del af arealet mod vest
ligger i kote 35.00 meter.
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Inden for omradet findes eksisterende bebyggelse i form af en aldre landbrugsejendom. Ejendommen er
klassificeret med bevaringsvaerdien 5, som er svarende til en middel bevaringsveaerdig i henhold til SAVE (Survey
of Architectural Values in the Environment). Bygningen bliver i forbindelse med lokalplanen nedrevet.

Terraenet i omradet fremstar let skranende fra vest mod gst, med et fald fra ca. kote 37 (DVR90) til ca. kote 29
(DVR90) svarende til ca. 8 meter over en afstand pd 450 meter. Da omradet anvendes til landbrugsformal, findes
der kun mindre betydende beplantning i arealets kant. Beplantningen bestar hovedsageligt af vildtvoksende traeer
og buske, som udggr et levende hegn mod omgivelserne. Foruden plantebzelterne findes der et mindre omrade
med sammenhaengende bevoksning ned mod motorvejen. Der er ikke registreret §3 omrader, beskyttet natur,
indenfor lokalplanomradet.

I omradets sydgstlige del findes et beskyttet dige. Jord- og stendiger er beskyttet i museumslovens § 29a, hvilket
betyder, at digernes tilstand ikke ma andres.

Luftfoto af lokalplanomrade

Naeromradet

Vest for lokalplanomradet pa hjgrnet mellem Korskrovej og Tingvejen, ligger der en eksisterende tankstation med
tilhgrende servicefunktioner som butik, cafeteria el-ladestander og vaskehal. Overfor tankstationen ligger en
autoforhandler. Bag tankstationen, mod nord, ligger Esbjerg Motorsportscenter og Granly Speedway Arena.

[ 6133

Confidential



Motorsportsanlaeggene er delvis afskeermet mod omgivelserne med volde i forhold til motorstgj. Mod vest mellem
lufthavnen areal og motorsportsanlaeggene ligger et areal, der arligt benyttes til Korskro Hestemarked.

@st for projektomradet ligger en mindre gruppering af huse bestdende af tre eksisterende landbrugsejendomme
med tilhgrende landbrugsarealer centreret omkring Grimstrupvej. Mod gst mgder man ogsa det dbne land, som
bestar af marker og mose med vandlgb og beplantning.

Mod syd ligger tilkgrselsanlaegget til E20 Esbjergmotorvejen, der er tilkoblet en stor rundkgrsel, som giver
muligheder for tilkgrsel til omradet fra bade gst- og vestlig retning. Rundkgrslen forbinder ligeledes omradet
med de to hovedveje 11 og 30. Pa den sydlige side af Esbjergmotorvejen ligger et stgrre biogasanlaeg, som blev
indviet i maj 2019. Biogasanlaegget kan udvides til risikovirksomhed inden for den nuvaerende planlaegning for
omradet.

Infrastruktur

Fra omradet er der, via E20 Esbjergmotorvejen, ca. 55 km til sammenfletningen med E45 Sgnderjyske Motorvej
ved Kolding. Motorvejene E20 og E45 er en del af hovedfzerdselsaren til hele Danmark og resten af Europa.
Hovedvej 11 forbinder omradet med de naerliggende byer Varde, Bramming og Ribe, og Hovedvej 30 gar mod
Grindsted og Billund mens Hovedvej 191 Igber parallelt med motorvejen mod Vejen og Kolding.

Neerheden til Esbjerg Lufthavn (kaldet Esbjerg Airport) betyder, at transportcentret kan blive et vigtigt
supplement til de funktioner som Esbjerg Airport tilbyder, og kan derfor blive interessant for erhvervsbyggeri til
de virksomheder som ogsa benytter lufthavnen til fragt og passagerer.

Fra Esbjerg Airport flyves der direkte til Norge og Skotland. Ruterne har eksisteret i mange ar, og er en naturlig
del af den aktivitet der kendetegner Energi Metropol Esbjerg. Derudover arbejdes der lgbende pa at tiltraekke nye
ruter, som matcher erhvervslivets behov for hurtigt at nd kunder og forretningsforbindelser. Hertil kommer de
daglige afgange til Nordsgen, hvor Esbjerg Airport spiller en central rolle for den helikoptertrafik der servicerer
mandskab til produktionen pa olie- og gasanlzeggene samt havvindmeglle installationerne.

Lokalplanomradet ligger inden for indflyvningszonen til Esbjerg Airport i det omrade der benaevnes Horisontal
flade, men ikke direkte i indflyvningsfladen. Her gaelder det som tommelfingerregel, at der kan bygges i
maksimalt i 25 meters hgjde. Lokalplaner sikrer at lufthavnens funktioner ikke pavirkes af den fremtidige
planlaegning for omradet. Der er taget hensyn til forhold som hgjde pa bebyggelse og pyloner samt minimering
af risiko for lyspavirkning og birdstrikes.

LOKALPLANENS INDHOLD

Anvendelse

Lokalplanomradets anvendelse fastsaettes til erhvervsomrade i miljgklasse 2-6.
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Omradet skal anvendes til erhvervsomrade i form af transportrelaterede virksomheder som transport-, logistik-
, og fremstillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner, lager / hgjlager, liberale erhverv samt
transportrelaterede servicefunktioner som parkering, tankanlaeg, opladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer
og chauffgrhotel. Anvendelsen af omradet er til virksomheder der behgver den unikke placering langs motorvejen.

Servicefunktionerne kan mere specifikt bestd af tankstationer til let og tung trafik, ladestationer til El- og
hybridbiler, vaskehal, fastfood restauranter med drive-in funktioner samt andre transportrelaterede funktioner.

Erhvervsarealerne langs motorvejen skal prioriteres til transport- og logistikvirksomheder samt til liberale
erhverv i tilknytning hertil, som kan udnytte den markante placering og eksponering ud til motorvejen. Arealerne
langs hovedvej 30, Tingvejen skal prioriteres til servicefunktioner som tankanleeg, ladestationer og
fastfoodrestauranter, som vist pa illustrationsplan.

Bebyggelse

For at undga miljgkonflikter mellem de forskellige erhvervstyper er omradet opdelt i to overordnede omrader,
som tildeles hver deres miljgklasser.

Lokalplanen opdeles i to delomrdder, betegnet delomrdde I og II, som vist pa kortbilag B. Det er inden for
delomrade I muligt at etablere virksomheder i miljgklasse 2-3 og i delomrade II virksomheder i miljoklasse 3-6.

Denne opdeling laves for at tilgodese de beskrevne anvendelsesmuligheder pd bedste made saledes, at det
vestlige delomrdde I naermest Tingvejen kan indeholde arealkraevende transport relateret service- og
forretningserhverv, tank- og serviceanleeg, restaurationer med drive-in funktion og publikumsorienterede
erhverv. Det gstlige omrade, delomrade II, forbeholdes anvendelser indenfor miljgklasse 3-6, som transport- og
logistikvirksomheder, lager- og veerkstedsvirksomheder, fremstillingsvirksomheder samt transportrelaterede
serviceerhverv o.l.

Bebyggelsesprocenten for hver enkelt ejendom ma ikke overstige 50.

Omradet er omfattet af byggelinjer fra de omkringliggende veje. Mod Esbjergmotorvejen findes der dels en
byggelinje pd 50 meter fra vejudlaeggets midte, dels en byggelinje pa 25 meter fra afkgrselsrampen ved
Korskroen. Derudover findes der en byggelinje pa 25 meter fra vejmidten pa Tingvejen. Inden for byggelinjerne
ma der ikke placeres faste anleeg og bygninger, uden Vejdirektoratets samtykke. Der kan dog etableres
skiltepylon, beplantning og haveanlag.

Der er inden for delomrdde II angivet en hgjdegraensezone, hvor der er mulighed for at bygge op til en hgjde pa
20 meter. Hgjdegraensezonen ligger yderligere 25 meter tilbagetrukken fra skel, delomrddeafgransning og
vejbyggelinje, hvor der pa dette omrade stadig kan bygges i op til 3 etager og 12 meter. Hgjdegraensezonen skal
sikre, at bebyggelsen ikke bliver for hgj og dominerende mod de omkringliggende arealer og veje. Begraensninger
i forhold til hgjde og placering af byggeri og anlaeg fremgar af Lufthavnens hindringsplan, som er udarbejdet i
henhold til geeldende sikkerhedsregler i lufthavne og nationale og internationale flyvninger. Dette sikres ved at
lokalplanomradet er underlagt servitut 1927-49 'Dok. Om luftfartshindringer mv.’ af den 19.01.1978. Servitutten
stiller krav om, at ethvert projekt, der vil medfgre luftfartshindringer, der er 20 meter over terrzen eller mere,
skal forelaegges for luftfartsvaesenet. Lokalplanomradet ligger indenfor lufthavnens indflyvningszoner, hvilket
medfgrer restriktioner om bygningers hgjde. Udover ind- og udflyvningsflader i forlaengelse af landingsbanen er
der fastlagt hindringsfri flader som et horisontalt plan og uden for dette en konisk flade, som begge omfatter
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lokalplanomradet. Lokalplanen sikrer dette forhold ved reguleringen af de maksimale bygningshgjder i de
respektive delomrader.

Der er ligeledes begraensninger i forhold til hgjde og placering af byggeri og anlaeg, som fremgar af Lufthavnens
hindringsplan, der er udarbejdet i henhold til gzeldende sikkerhedsregler i lufthavne og nationale og
internationale flyvninger. Dette sikres ved at lokalplanomradet er underlagt servitut 1927-49 'Dok. Om
luftfartshindringer mv.” af den 19.01.1978. Servitutten stiller krav om, at ethvert projekt, der vil medfgre
luftfartshindringer, der er 20 meter over terreen eller mere, skal foreleegges for luftfartsvaesenet.
Lokalplanomradet ligger indenfor lufthavnens indflyvningszoner, hvilket medfarer restriktioner om bygningers
hgjde. Udover ind- og udflyvningsflader i forlaengelse af landingsbanen er der fastlagt hindringsfri flader som et
horisontalt plan, hvor lokalplanomrddet er placeret. Lokalplanen sikrer dette forhold ved reguleringen af de
maksimale bygningshgjder i de respektive delomrader

Omradet ligger med stor synlighed fra de omkringliggende veje dels fra motorvejen, dels fra hovedveje 11 og
hovedvej 191, som forlgber teet forbi projektomradet. Disponeringen af omradet ligger op, at der langs omradets
sydlige og vestlige afgraesning etableres anvendelser, som kan drage fordel af eksponeringen langs vejene. Disse
arealer kan indeholde transport- og logistikerhverv/virksomheder med krav til synlighed som f.eks. tank- og
serviceanlaeg til bilister, restaurationer, samt administrations- og kontorbygninger til transport- og logistik
lignende erhverv. Den gvrige del af omradet mod nord og @st udlaegges til andre typer af anvendelse som
understgtter beliggenheden i forhold til den overordnede infrastruktur som f.eks. logistik- og lagervirksomheder
samt tank og serviceanleaeg til lastvogne mm.

Bebyggelsen skal pd hver ejendom fremstd som en helhed med hensyn til udformning, materialevalg og farver.
Bebyggelsens facade- og tagmaterialer skal udferes med overflader, der tilstraeber en indpasning i omgivelserne
i form af afdeempet farveholdning og minimering af genskin.

Mod motorvejen skal bygningernes facader indeholde en markant aendring for minimum hver 50 meter. Denne
andring kan udfgres som tilbagetraekning / fremspring i facaden, markante skift facadens rytme, materialer
eller farvevalg.

Lokalplanen differentierer bygningshgjderne i omradet, sa der mod Tingvejen i delomrade I, gives mulighed for
bebyggelse op til 2 etager og 8,5 meter. I delomrade II inden for hgjdegraensezonen gives mulighed for
bebyggelse op til 5 etager og 25 meter og uden for hgjdegraensezonen op til 3 etager og 12 meter.

Ubebyggede arealer

Omradet omkranses af et grgnt baelte med en bredde pd minimum 10 meter malt fra skel. Mod motorvejen
udlaegges beplantningsbaeltet sdledes efter vejbyggelinjer, dog stadig med en afstand fra skel p& minimum 10
meter. Langs den gstlige del af Grimstrupvej samt i hele afgraensningen mod det dbne land mod gst, skal der
sikres et grgnt beelte pd minimum 20 meter. Det grgnne beelte etableres Igbende iht. omradets udbygning.

Det grgnne baelte bestar primaert af graesarealer med enkelte grupper af traeer og buske.

Beplantningsbeeltet gives forskelligt udtryk og udformning afhaengigt af hvilke sammenhaenge den indgar i.
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Mod Tingvejen og Grimstrupvejs vestlige del, indtil de nye overkgrsler til omradet, sikres et grgnt friareal pa
minimum 10 meter. Arealet skal holdes med lav bevoksning samt mindre grupper af treeer og buske, der skal
placeres, sa de dels giver e, men ogsa giver mulighed for indblik fra vejen til omradets restauranter og gvrige
servicefunktioner.

Mod motorvejen skal der friholdes et grgnt friareal pa min. 10-20 meter i henhold til vejbyggelinjer. Arealet skal
sikres med lav bevoksning samt mindre grupper af tracer og buske, der placeres sd de giver lae, men ogsa giver
mulighed for indblik fra motorvejen til de erhverv som gnsker eksponering fra motorvejen.

I omradets nordgstlige hjgrne kan der etableres en stgjskaerm / stgjvold mod de naerliggende boliger, nar der
bebygges i delomrade II. Stgjvolden skal etableres i beplantningsbaeltet som vist pa lokalplankortet, kortbilag B.

Veje og andre arealer til intern trafik skal med beplantning gives et grgnt profil. Beplantning skal fungere som
rumskabende elementer der giver karakter, samt skaber lze og skygge. Der skal vaere mulighed for at lave
udendgrs opholdsarealer pa udvalgte steder. Derudover skal beplantningen bidrage til at gge biodiversiteten i
omradet. Det skal endvidere tilstraebes, at omrader friholdes for bebyggelse, holdes med et lavt plejeniveau.
Hvorved der gives bedre muligheder for at vilde dyr og planter kan leve her.

Lokalplanen beskriver, at der skal etableres grgfter og mindre regnvandsbassiner til rensning og forsinkelse af
nedbgr fra befaestede arealer. Derudover vil gvrige arealer veere tilkoblet spildevandssystemet og overfladevandet
pavirker derfor ikke vandlgbene. Der kan inden for omradet ikke etableres stgrre regnvandsbassiner med et
permanent vandspejl.

Trafikale forhold

Lokalplanomradet vejbetjenes fra Grimstrupvej (Hovedvej 191) med to overkgrsler. Der skal i forbindelse med
lokalplanens udarbejdelse laves en udbygningsaftale om etablering af et signalanlaeg i krydset ved Grimstrupvej
/ Tingvejen, som skal sikre en god trafikafvikling pa Tingvejen samt tilkgrselsforhold til Transportcentret.

Ankommer man til omradet i lette og mindre keretgjer som personbiler, er der mulighed for indkgrsel via den
vestligste overkgrsel fra Grimstrupvej. Herfra kommer bilisterne ind i omradets vestlige del ad en stamvej, som
fordeler trafikken ud i omradet med servicefunktioner og restauranter, taettest pa Tingvejen, fra punkterne A til
B i henhold til kortbilag B. Herfra kan man ogsa forsatte via stamvejen ind i erhvervsomradet mod gst til
delomrade II

Hvis man benytter den gstligste overkgrsel fra Grimstrupvej karer man direkte ind i erhvervsdelen i delomrade
II, hvor det primzert er den tunge trafik, som skal benytte vejen. Denne ind- og udkgrsel benyttes udelukkende
af tunge kgretgjer, hvor det skal sikres at lastbiler op til 25 meter kan kgre til delomrdde II. Fra delomrdde II
kan man ligeledes kgre til delomrade I hvor vejforbindelsen forbinder punkterne C og D i henhold til kortbilag B.

Vejudleegget pd stamvejene A-B og C-D skal samlet vaere minimum 24 meter. Vejprofilet skal etableres pa
minimum 8 meter med en rabat pa minimum 5 meter til hver side med grgfter til afvanding samt beplantning
og yderst et grgnt areal med plads til sti- eller gangforbindelser pd minimum 3 meter.
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Langs Tingvejen og nord for Grimstrupvej, uden for lokalplanomradet, lgber en dobbeltrettet cykelsti, som kan
tilkobles stisystemet inden for lokalplanomradet.

Inden for lokalplanomradet udlaegges stisystemer primaert langs stamveje samt i beplantningsbaeltet pa
minimum 2 meter (i princippet som pa illustrationsplanen). Det skal understgtte de blgde trafikanters muligheder
for at beveege sig sikkert rundt i omradet. Der skal sikres overgange pa stamveje for blgde trafikanter, sdledes
at blgde trafikanter kan krydse de interne veje i Delomrade 1.

Esbjerg Kommune skal godkende antallet af parkeringspladser under hensyn til bygningernes anvendelse og
byggelovens almindelige bestemmelser. Parkeringspladser skal etableres efter behov, og parkering skal etableres
pa egen grund.

0
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Illustrationsplan

Miljemaessige forhold

Bestemmelser om stgj er fastlagt i kommuneplanen.
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Stgjbelastningen for virksomhed ma ikke overstige 70/70/70 dB(A) uden for egen grundgranse inden for
lokalplanomradet. Erhverv inden for lokalplanomradet skal overholde graenseveerdier for virksomhedsstgj i
neerliggende omrader og ved fritliggende boliger i det 8bne land i henhold til Miljgstyrelsens vejledninger.

Virksomhedsstgj

Virksomheder inden for omradet skal overholde gaeldende graenseveerdier for emissioner fastsat i medfar af
miljgbeskyttelsesloven

Stgjbelastningen fra hver virksomhed fastsaettes for perioderne dag/aften/nat til:

e max 70/70/70 dB(A) uden for egen grundgraense i omradet,
e max tilladte stgj i naboerhvervsomrader,

e max 55/45/40 dB(A) i centeromrader (herunder blandet bolig og erhverv) og ved boliger i det dbne
land,

Trafikstgj (vejstgj, jernbanestgj)

Inden for stgj-isolinjen ma der ikke tillades etableret stgjfglsom anvendelse, medmindre det i
henhold til de til enhver tid geeldende love, vejledninger og lignende godtggres, at
graenseveaerdierne med f.eks. stgjdeempende foranstaltninger kan respekteres, og det i gvrigt

ikke er en belastning over for den tilladte aktivitet, der er baggrund for stgj-isolinjen.

Stgv- og stgjgener i anleegsfasen
Anlzgsfasen vil kunne give anledning til stgj- og stgjgener i omgivelserne.

Det forudsaettes, at generne forsgges minimeret mest muligt.

Esbjerg Kommunes “Forskrift for visse miljgforhold ved midlertidige bygge- og anleegsarbejder i Esbjerg og
Fang Kommune” skal overholdes.

Stgv og lugt

Produktionserhverv

Ifglge Planlovens §15a og §15b skal der tages hensyn til eksisterende produktionsvirksomheder ved planlaegning
for miljgfglsom anvendelse, herunder omrader med boliger.

Lokalplanen giver ikke mulighed for anvendelse, der indebaerer vaesentlig pavirkning af omgivelserne med stgv
og lugt.

Risikovirksomheder

Lokalplanomradet er beliggende i umiddelbar naerhed til et biogasanleeg som i dag ikke er klassificeret som en
risikovirksomhed. Esbjerg Kommune har godkendt en fase 2 udvidelse af biogasanlaegget, som medfgrer at
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anleegget kan forventes at blive en risikovirksomhed. Der er foretaget en hgring af bergrte myndigheder i
forbindelse med lokalplanomradets naerhed til mulig fremtidig risikovirksomhed (biogasanlaeg) syd for
projektomradet. De hgrte myndigheder er:

Arbejdstilsynet
Sydvestjysk Brandvaesen
Beredskabsstyrelsen
Ribe Stift

Din Forsyning Vand og Spildevand
Trafikstyrelsen

Politiet

Kulturstyrelsen
Kystdirektoratet
Naturstyrelsen

Region Syddanmark
Sydvestjyske Museer
Esbjerg Kommune, Miljg

Der er indkommet hgringssvar fra Beredskabsstyrelsen og Industrimiljg vedr. risikoforhold for brand- og
eksplosionsfare samt en generel opmarksomhed pa nzerheden til den mulige fremtidige risikovirksomhed.

Der er i lokalplanen med tilhgrende miljgvurdering blevet vurderet pd afstanden til den fremtidige
risikovirksomhed og taget hensyn til anvendelse og afstandskrav i planlaegningen.

Der er i kommuneplanen fastsat retningslinjer for biogasanleeggets risikozoner. Lokalplanforslag nr. nr. 10-
030-0007 hvad angdr bebyggelse og anvendelse er ikke arealsammenfaldende med risikozonen for
biogasanlagget. Lokalplanforslaget muliggar ikke etablering af risikovirksomheder pa arealer og ligeledes
planlaegges der ikke for sarbare og miljgfglsomme anvendelser. Det vurderes derfor at der ikke vil vaere nogen
pavirkning pa biogasanlaeggets fremtidige udvidelsesmuligheder eller drift.

Menneskers sarbarhed overfor lugtgener vurderes at vaere hgj, da lugte kan give ubehag. Forskellige mennesker
kan dog opfatte bade lugte og deres koncentrationer forskelligt. Da biogasanleegget overholder
lugtemissionerne, vurderes intensiteten af lugtpavirkning at veere lav. Den geografiske udbredelse vurderes
ligeledes at veere lokal, og varigheden permanent, da biogasanlaegget er i fuld drift. Den samlede pavirkning
vurderes ikke at pavirke planen.

Afledning af regnvand

Lokalplanomradet vil blive omfattet af Spildevandsplan 2022-2027 som et spildevandskloakeret kloakopland.
Regnvandet fra befaestede arealer skal nedsives inden for omradet, mens regnvandet fra ubefzestede omrader
uhindret kan nedsive og afstramme pa overfladen som i dag.

For at kunne handtere overfladevandet, giver lokalplanen mulighed for at etablere grefter, smalle
regnvandsbassiner eller andre LAR-lgsninger, hvorfra vandet nedsives i omradet. De valgte Igsninger ma efter
aftale med Esbjerg Lufthavn ikke medfgre laengerevarende blankt vandspejl.

Anlzeg til handtering af overfladevand skal som minimum dimensioneres til at kunne rense og nedsive
overfladevandet fra en klimafremskrevet regnhzendelse pa T=>5. Vandhandteringsplanen for omradet beskriver
dog en mulighed for, at omradet kan disponeres sdledes at arealerne kan handtere op til en 100 ars
regnhandelse. Derudover skal man grund af den § 3 beskyttede mose og vandlgbet Dyring Baek, der ligger gst
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for planomradet, kunne tilbageholde en skybrudshaendelse inden nedsivning ved naermere planleegning af
omradet.

Nedsivningen af overfladevandet fra de befeestede arealer skal ske ved etablering af grgfter og bassiner med
filtermuld, der binder eventuelle forurenende stoffer, og forsinkelse. For at kunne handtere skybrudshaendelser
kan der etableres faskiner under de store parkeringsarealer, rgrbassiner under befaestede arealer,
parkeringsomraderne der kan tilbageholde vand i kortere perioder etc. inden vandet nedsives.

Miljgfremmede stoffer afszettes pd befaestede arealer i forbindelse med vejtrafik og skylles herefter videre fra
vejarealet med regnvandet. Miljgfremmede stoffer i vejvand kan veere giftige overfor bdde mikroorganismer,
flora og fauna. Giftigheden beror i hgj grad pa, hvor meget af stoffet, der er oplgst, men ogsa de partikelbundne
stoffer som kan veaere problematiske, hvis de bliver udledt til en mose eller en recipient, f.eks. et vandlgb, da
stofferne kan ophobes i sedimentet.

Udledning af miljgfremmede stoffer kan veere toksiske i selv smd maengder, og organisk stof vil vare
iltforbrugende i vandlgb og sger. Naeringssalte sdsom fosfor og kveelstof, der udledes med vejvandet, kan i
store nok maengder ogsa resultere i iltsvind.

Ved en eventuel dispensation til afledning af overfladevand til Dyring Baek skal det ske nedstrems mosen, og
med de rette rensningsforanstaltninger, som sikrer, at tilledningen ikke er en hindring for at opna god
gkologisk tilstand i vandlgbet.

Udbygningsaftale

Planlovens § 21b dbner mulighed for, at en grundejer kan tage initiativ til en frivillig aftale med kommunen om
at bidrage til udbygningen af infrastruktur i de tilfeelde, hvor grundejeren finder det hensigtsmaessigt i forhold
til udnyttelse af sin ejendom. Der er indgdet en udbygningsaftale mellem grundejer / investor og Esbjerg
Kommune med henblik pa at sikre god trafikafvikling i omradet. (den er ikke indgdet, men der ligger et udkast
til det).

I forbindelse med lokalplanen indgdr Esbjerg Kommune og investor en frivillig udbygningsaftale om
infrastrukturanleaeg.

Aftalen omfatter etablering af fglgende infrastrukturanleeg:
Udbygningsaftale omfatter fglgende:
e Etablering af nyt signalanlzaeg i krydset ved Grimstrupvej / Tingvej, med tilhgrende cykelstier.

e At alle uforudset udgiver i forbindelse med etablering og godkendelse handteres af udvikler eller kgber
af projektet

Udkast til udbygningsaftalen offentligggres sammen med lokalplanforslaget, jf. planlovens § 21b)

ANDRE PLANER OG LOVE

Forhold til anden planleegning

Kommuneplan/Kommuneplanandring
Lokalplanen er i overensstemmelse Kommuneplan 2018-2030.

I det nedenstaende redeggres for sammenhangen mellem lokalplanen og den galdende kommuneplan.
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Zoneforhold

Hele lokalplanomradet ligger i landzone. I overensstemmelse med kommuneplanandringen overfgres
landzonearealet til byzone saledes, at hele lokalplanomradet fremover er byzone.

Raekkefalge

Omradet er omfattet af tids- og raekkefglgebestemmelser. Udstykning og bebyggelse af omradet skal ske i
overensstemmelse med kommuneplanens senest vedtagne tids- og reekkefglgebestemmelser.

Anvendelse

I overensstemmelse med kommuneplanen planlaegges omradet til erhvervsomrade i form a transporttungt
serviceerhverv uden boliger med tilknyttede kontorfaciliteter. Der ma ikke etableres anvendelser, der skeerper
miljgkravene til omgivelserne.

Bebyggelse

Lokalplanens bebyggelsesregulerende bestemmelser er i overensstemmelse med kommuneplanens rammer,
hvor Bygningshgjden fastsaettes i overensstemmelse med Byggelovens bestemmelser. I lokalplanen fastsaettes
en maksimal bebyggelsesprocent pa 100 for den enkelte ejendom og en maksimal bygningshgjde pa 20 meter.

Bygningshgjden sikres ved at lokalplanomrddet er underlagt servitut 1927-49 'Dok. Om luftfartshindringer
mv.” af den 19.01.1978. Servitutten stiller krav om, at ethvert projekt, der vil medfgre luftfartshindringer, der
er 20 meter over terraen eller mere, skal foreleegges for luftfartsvaesenet.

Opholdsarealer

Der fastsaettes bestemmelser for rimelige, velbeliggende og anvendelige opholdsarealer.

Opholdsarealerne placeres sdledes at de udggr et aktiv for funktioner som restaurant, servicefunktioner,
kontor og andre falles funktioner. hvor der er mulighed for sol og lee med afskaermning mod vindforhold og
trafik. Opholdsarealer skal indrettes sd de opfordrer til ophold med baenke, legepladser, overdackninger eller
lignende.

Bevaringsveerdige bygninger

De bevaringsvaerdige bygninger skal tilstraebes bevaret i forbindelse med tiltag i omradet. Af hovedstrukturens
retningslinjer for kulturmiljger og bevaringsveerdige bygninger i det dbne land fremgar det, hvilke kategorier
af bevaringsveerdige bygninger, der tilstraebes bevaret i det enkelte omrade.

Bevaringsvaerdige bygninger inden for SAVE bevaringsveerdier 1-5 er udpeget i kommuneplanen. Esbjerg
Kommunes bevaringsstrategi tilstraeber at bevare de bevaringsveerdige bygninger i de afgraensede
kulturmiljgomrader og bygninger med bevaringsvaerdi 1-3 uden for de afgraensede kulturmiljgomrader.

Ejendommen Grimstrupvej 125 er udpeget med bevaringsveerdi 5 og tillades nedrevet ved lokalplanens
endelige vedtagelse.

Klimatilpasning

Esbjerg Kommune stiller klimatilpasningskrav ved udformningen af nye byudviklingsomrader.

Den fremtidige hverdagsregn kan handteres indenfor projektomradet, og de nuvaerende arealreservationer til
grefter og skybrudslavninger, er en realistisk estimering af ngdvendigt areal. Ud fra nuvaerende viden vurderes
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det at der er gunstige forhold for nedsivnings i lokalplanomradet, og at grundvandsdybde ikke burde give
problemer. Grgftesnit og konkrete dybder skal dimensioneres i et fremtidigt detailprojekt, ndr den reelle
hydrauliske ledningsevne kendes.

Der henvises til planens miljgvurdering for yderligere beskrivelse af regnvandshandtering og klimatilpasning.

Kulturmiljoer

Bevaringsvaerdige helheder, bebyggelser og anlaeg skal fastholdes som kulturmiljger. Inden for kulturmiljger
skal bebyggelse og anlaeg placeres og udformes, sa det indpasses bedst muligt i kulturmiljget og pd en made
sa det bidrager til at fastholde, forbedre og genskabe kulturmiljger.

Transportcenteret kan ses fra Kulturmiljget ved Sadderup. Fra denne retning ligger transportcentret dog bag
biogasanleegget og lokalplanen indeholder bestemmelser for bygningernes hgjde og volumener. Derudover
arbejdes der generelt med et plantebaelte som overgang mod motorvejen. Biogasanlaegget og motorvejen
virker derfor som en barriere foran transportcentret sd det ikke pavirker den visuelle oplevelse af omradet fra
Kulturmiljget ved Sadderup.

Kystnaerhedszonen

Omradet er ikke beliggende inden for kystnaerhedszonen.

Lufthavnens hindringsplan
Begraensninger i forhold til hgjde og placering af byggeri og anlaeg fremgar af Lufthavnens
hindringsplan, som er udarbejdet i henhold til gaeldende sikkerhedsregler i lufthavne og

nationale- og internationale flyvninger.

Lokalplanomradet ligger indenfor lufthavnens hgjdegraenseplan (jf. servitut 1927-49 ’‘Dok. Om
luftfartshindringer mv.” af den 19.01.1978) hvilket medfgrer restriktioner om bygningers hgjde. Lufthavnens
hgjdegraenseplan er uden betydning for lokalplanens realisering, da der i henhold til lokalplanens
bestemmelser ikke tillades bebyggelse med en hgjde, der overstiger 20 meter over terraen, mens
hgjspeendingsanlaeg ikke overstiger 32 meter over terraen.

Af hensyn til at minimere risikoen for stgrre flokke vandfugle og konflikt med lufttrafikken fra Esbjerg Lufthavn,
skal regnvandsbassin udformes med smalt vandspejl mellem bredder, med sa stor vanddybde som muligt,
hgje kanter pd min. 0,5 meter og med teet traebeplantning teet ved bassinkanter. Forholdene omkring
lufthavnen er naermer beskrevet i miljgrapporten.

Det vil sige, at bygninger og anlag indenfor lokalplanomradet ikke ma have en hgjde, der overskrider
lufthavnens hindringsplan. Dette er sikret ved hjaelp af bestemmelser, der fastsaetter ny bebyggelses
maksimale hgjde.

Eksisterende lokalplaner

Inden for lokalplanomradet er der ingen gzeldende lokalplaner eller byplanvedtaegter.

Bindinger
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Beskyttet dige

I omradets sydgstlige del findes et beskyttet dige. Jord- og stendiger er beskyttet i museumslovens § 29a.
Digernes tilstand ikke ma aendres.

Skiltning i det dbne land

Der ma ikke opsaettes plakater, afbildninger, fritstdende skilte, lysreklamer og andre indretninger i reklame-
og propagandagjemed i det dbne land, jf. Naturbeskyttelseslovens § 21. Tilsyn med skiltning i det dbne land pa
ejendomme, der graenser op til statsvejnettet, fores af Vejdirektoratet.

Trafik

Omradet er omfattet af byggelinjer fra de omkringliggende veje. Mod E20 Esbjergmotorvejen findes der dels en
byggelinje pd 50 meter fra vejudleeggets midte, dels en byggelinje pd 25 meter ifm. frakgrselsrampen ved Kors
Kroen. Derudover findes der en byggelinje pd 25 meter fra vejmidten ifm. Tingvejen. Indenfor byggelinjerne
ma der ikke placeres faste anleeg, her underbygninger, uden vejdirektoratets samtykke. Der kan dog etableres
beplantning og haveanlaeg

Tingvejen og Grimstrupvej er seertransport ruter og derfor ma bygninger og trafikhdndteringen ikke pavirke
muligheden for vejens brug til saertransport. Etableringen af et signalanleeg i krydset ved Grimstrupvej /
Tingvejen som indeholdes i udbygningsaftale sikrer, at szertransporter kan passere i henhold til gaeldende
regler. Forholdet omkring trafik og trafiksikkerhed er neermere beskrevet og vurderet i miljgrapporten, der
fremlaegges sammen med lokalplanforslaget.

Bevaringsveerdig bygning

Inden for lokalplanomrddet findes en bevaringsvaerdig bygning, med en save bevarings veerdi pd 5. I
naeromradet omkring lokalplanen findes der 3 andre bygninger med samme vaerdi. Esbjerg kommune vurderer
ikke at der vil vaere nogle konflikter med den bevaringsveerdig bygning. Forholdet omkring bevaringsveaerdige
bygninger er naermere beskrevet og vurderet i miljgrapporten, der fremlaegges sammen med lokalplanforslaget.

Beskyttet natur

Teet pd lokalplanomradet mod gst findes et beskyttet vandlgb og en mose. I beskyttet natur ma der ikke ske
tilstandseendringer. Forholdet omkring den beskyttet natur er nzermere beskrevet og vurderet i miljgrapporten,
der fremlaegges sammen med lokalplanforslaget.

Fortidsminde beskyttelseslinjer

Den sydligste del af lokalplan er lige bergrt af en beskyttelseslinje fra et fortidsminde, pa den anden side af
mortervejen. Omradet skal ikke bebygges jf. byggelinjen fra mortervejen, derfor ses der ingen problematikker.

Staj

Nordvest for lokalplanomradet ligger en speedway bane og mod syd ligger motorvejen. Begge kaster store stgj
iso-linjer, men da der ikke planlaegges for fglsomt anvendelse, er det ikke nogle konflikter. Alligevel er forholdet
omkring stgj neermere beskrevet og vurderet i miljgrapporten, der fremlaegges sammen med lokalplanforslaget.

Oversvammelse

Lokalplan omradet er omfattet af bade handterbar og alvorlig oversvgmmelsestrussel. Der ma ikke planlaegges
for ny bebyggelse, medmindre det ved nye valide beregninger kan pavises, at der ikke er risiko for denne type
oversvgmmelse i fremtiden. Forholdet omkring vand pd sitet er neaermere beskrevet og vurderet i
miljgrapporten, der fremlaegges sammen med lokalplanforslaget.

Sektorplaner

Spildevandsplanen
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Lokalplanomradet er ikke omfattet af Esbjerg Kommunes spildevandsplan. Der udarbejdes tilleeg til
spildevandsplanen, som vil inddrage omradet som et spildevandskloakeret omrade. Alt tag og overfalde vand
skal handteres lokalt ved nedsivning, sddan der ikke sker tilstands aendring for den beskyttet natur. Omradet
er planlagt til at veere alment forsynet).

I spildevandsplanen er der begreensninger pa afledningen af overfladevand til kloaksystemet. Esbjerg
Kommune skal godkende anlaeg for handtering af overfladevand.)

Forhold til anden lovgivning

Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter

Anlzg i lokalplanomradet, der ma antages at pavirke miljget vaesentligt, ma ikke pabegyndes, for der er meddelt
en § 25-tilladelse i henhold til Miljgvurderingsloven pd baggrund af en miljgrapport/miljskonsekvensrapport

(WM).

Ifglge Miljgvurderingsloven - Bekendtggrelse nr. 448 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VWWM) af 10/05/2017 - skal planer, der kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa
miljget, ledsages af en miljgvurdering (miljgrapport).

Esbjerg Kommune har vurderet, at lokalplan og kommuneplanaendring har en karakter, der vil kunne fa
vaesentlig indvirkning pa miljget, jf. miljgvurderingslovens § 8 stk. 1, nr. 3. Der er derfor gennemfgrt
miljgvurdering af planforslagene.

Pa baggrund af en afgraensning og hgring af bergrte myndigheder omfatter miljgrapporten fglgende emner:

Landskab - Visuel pavirkning, samt lyspavirkning.

e Kulturarv - Bevaringsvaerdig bygninger samt en del fortidsminder

e Natur og biodiversitet — Beskyttet mose og vandlgb,

e Vand - Tilstands zendring, derfor overfladevand, regnvandshdndtering og recipienter

e Spildevand - Trykledning mod John Tranums Vej eller til Skads med underfgring af motorvejen
e Luft og klima - Lokale luftkvalitet

e Jordbund - Risiko for jordforurening, vand og tankanlaeg

e Befolkning og trafik — Trafiksikkerheden og trafik pavirkning af omkringliggende byer

e Menneskers sundhed - Stgjgraenser ved boliger, attraktivt ude og inde arealer

Konkrete projekter og virksomhedstyper, der gnskes realiseret inden for lokalplanomradet kan vaere omfattet
af pligt til miljskonsekvensvurdering (VWM) af det enkelte projekt.

Anlzg i lokalplanomradet, der ma antages at pavirke miljget vaesentligt, ma ikke pdbegyndes, for der er meddelt
en § 25-tilladelse i henhold til miljgvurderingsloven pa baggrund af en miljgkonsekvensrapport (VVM)
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Museumsloven

Ifglge Museumsloven har bygherren ret til, for der igangsaettes jordarbejde, at anmode Sydvestjyske Museer
om en udtalelse om risiko for gdelaeggelse af vaesentlige fortidsminder. Det kan vaere hensigtsmaessigt for at
forebygge forsinkelse ved bygge- og/eller anleegsarbejde. Udtalelsen skal tilkendegive, om det er ngdvendigt at
gennemfgre en arkaeologisk undersggelse. Formalet er at sikre vaesentlige bevaringsvaerdier for eftertiden.

Findes der i lokalplanomradet under jordarbejder grave, gravpladser, bopladser, ruiner eller andre jordfaste
fortidsminder, skal arbejdet standses i det omfang, det bergrer fortidsmindet (Museumslovens § 27). Fundet
skal straks anmeldes til Sydvestjyske Museer.

Det anbefales af Sydvestjyske Museer, at der laves en arkaeologisk forundersggelse i god tid forud for
anlegsarbejderne.

Naturbeskyttelsesloven

(Der er fundet en beskyttet naturtype inden for lokalplanomradet. Inden for omradet er der fundet et beskyttet
sten- og jorddige. Med mere er omradet opland til en nzert liggende §3 beskyttet mose hvor der er fundet
Keeruld. Derfor skal mosen og dige bevares. Bebyggelse og befastelses i lokalplanomrddet ma ikke pavirke
forholdene i Mosen og diget. Forholdet til beskyttede diger og mose er naermere beskrevet og vurderet i
miljgrapporten, der fremlaagges sammen med lokalplansforslaget.

Vandlgbsloven

Der er ikke fundet nogen beskyttet vandlgb inden for lokalplanomrddet. Dog er omradet opland til en nzert
liggende beskyttet vandlgb. Vandlgbet skal bevares og kan ikke belastes af store mangder vand. Derfor ma
bebyggelse og befaestelses i lokalplanomradet mé ikke pavirke forholdene i vandlgbet. Forholdet til de beskyttet
vandlgb er naermere beskrevet og vurderet i miljgrapporten, der fremlaegges sammen med lokalplansforslaget.

Jordforureningsloven

Ifglge kommuneplanen skal der ved lokalplanlaegning tages stilling til forureningskortlagte arealer indenfor
lokalplanomradet.

Der er ikke registreret V1 eller V2-kortlagte arealer med kendskab til konkret

forurening inden for lokalplanomradet.

Ved jordflytning fra de V1-kortlagte omrader skal der forinden ske anmeldelse til Esbjerg Kommune. Ved den
endelige vedtagelse vil lokalplanomradet overga til byzone. Ifglge Jordforureningslovens §50a anses al jord i
byzone som udgangspunkt for at veere lettere

forurenet (omradeklassificering). Derfor skal der ved et regulativ tages stilling til, om det omrade der overgar
fra landzone til byzone, skal undtages for omradeklassificeringen.

Grundvandsbeskyttelse
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Planomradet ligger i omrdade med drikkevandsinteresser (OD), men uden for omrdder med szerlige
drikkevandsinteresser (OSD), indvindingsoplande for vandvaerker og boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO).

Der planlaegges for szerligt grundvandstruende virksomheder. Derfor er der i lokalplanen indarbejdet hensyn til
beskyttelse af grundvandet, idet virksomheders anleeg med olie og kemikalier skal placeres pa befaestet
underlag med fast og teet bund og med opkant, hvor overfladevand opsamles og ledes til regnvandsbassin med
rensning. Forholdet omkring drikkevandsinteresser er naermere beskrevet og vurderet i miljgrapporten, der
fremlaegges sammen med lokalplanforslaget.

Landbrugsloven

Arealer der er palagt landbrugspligt kan fgrst udnyttes til lokalplanens formal, nar landbrugspligten er ophaevet
efter landbrugslovens regler.

EUs naturdirektiver

Natura 2000

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet palaegger EU's medlemslande
at bevare en raekke arter og naturtyper, som er sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-landene. Det skal
ske ved at udpege sarlige omrader, hvor disse arter og naturtyper er beskyttede. Habitatomraderne og
fuglebeskyttelsesomraderne udggr tilsammen Natura 2000-omraderne.

Det er myndighedens ansvar at sikre sig, at der er tilvejebragt tilstraekkelige oplysninger til at afggre, om
planen/projektet kan skade et Natura 2000-omrade.

Planen er screenet og skal ikke konsekvensvurderes efter Direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 fra Radet for de
europaeiske feellesskaber. Begrundelsen er at planen ikke ligger inden for et Natura 2000 omrade, samt at
ingen Natura 2000 omrader vil blive pavirket.

De narmeste Natura 2000-omrader ligger i en afstand af ca. 6 km.

Bilag IV-arter

Bilag IV i EU's habitatdirektiv indeholder en liste over udvalgte dyre- og plantearter, som medlemslandene er
forpligtet til generelt at beskytte, bade inden for og uden for Natura 2000-omraderne. Det handler bl.a. om
forbud mod gdelaeggelse af yngle/rasteomrader og mod at forstyrre fugle pa reder.

Hvis det ikke kan udelukkes, at en plan eller et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrdde vaesentligt, skal
der foretages en konsekvensvurdering af virkningerne pd Natura 2000-omrddet under hensyn til
bevaringsmalsztningerne for det padgaldende omrade jf. habitatbekendtgarelsens § 7, stk. 2.

De naermeste Natura 2000-omrader ligger i en afstand af ca. 6 km. Overfladevand fra lokalplanomradet ledes
til Kvaglund Bak, der har udlgb ved Szedding strand mere end 1 km fra Natura 2000 - omrddet Vadehavet.

Pa den baggrund skgnnes planen ikke i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter at kunne
pavirke Natura 2000-omrdder veesentligt. Planen skal sdledes ikke konsekvensvurderes efter Direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 fra Radet for de europzeiske fzellesskaber.
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Der er pa baggrund af naturundersggelser ikke fundet bilag IV-arter inden for planomradet. Det kan ikke
udelukkes at visse arter kan forekomme i omrddet, men der er ikke egnede levesteder inden for plan- og
projektomradet. Planen skgnnes ikke i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter at kunne
medfgre gdelaggelse af yngle- og rasteomrader for beskyttede arter pa habitatdirektivets bilag IV.
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RETSVIRKNINGER

Efter Plan & Byudviklingsudvalgets endelige vedtagelse og offentligggrelse af lokalplanen ma ejendomme, der er
omfattet af planen, efter Planlovens § 18 kun bebygges eller anvendes i overensstemmelse med planens
bestemmelser.

Lovlig eksisterende bebyggelse eller lovlig anvendelse, som er etableret fgr offentligggrelsen af planforslaget, kan
fortsaette som hidtil. Lokalplanen medfgrer ikke i sig selv krav om at etablere de anlaeg mv., der er omtalt i
planen.

Byradet kan ifglge Planlovens § 19 meddele dispensation fra lokalplanens bestemmelser, hvis dispensationen ikke
er i strid med principperne i planen.

Mere veesentlige afvigelser fra planen kan gennemfgres ved tilvejebringelse af ny lokalplan. Private
byggeservitutter og andre tilstandsservitutter, der er uforenelige med lokalplanens formal, fortraenges af planen.

Tilstandsservitutter, hvis opretholdelse vil vaere i strid med lokalplanens formal, kan geres ugyldige, nar de
angives i lokalplanen.

En ejendom kan jf. planlovens §§ 48 og 49 til enhver tid begaeres overtaget af kommunen mod
erstatning:
e nar ejendommen udlaegges til offentlige formal;

e nar det i lokalplanen er bestemt, at en bebyggelse ikke mad nedrives uden tilladelse fra byradet og
tilladelsen nzegtes;

e ndr det i lokalplanen er bestemt, at der ikke kan ske stgrre byggearbejder pd eksisterende bebyggelse
uden tilladelse fra byrddet og tilladelsen naegtes.

Pligten til overtagelse pahviler dog kun kommunen, hvis den pagaldende ejendom ikke kan udnyttes pad en
pkonomisk rimelig made i overensstemmelse med den faktiske udnyttelse af de omkringliggende ejendomme.

Hvis en ejendom, der anvendes til landbrug, gartneri, planteskole eller frugtplantage helt eller delvist overfgres
fra landzone til byzone eller sommerhusomrade, kan ejeren inden fire ar efter overfgrslen forlange
ejendommen overtaget af kommunen mod erstatning.

I henhold til Planlovens § 47 kan der foretages ekspropriation af private ejendomme eller rettigheder over
ejendomme, ndr ekspropriationen vil vaere af vaesentlig betydning for virkeligggrelse af lokalplanen.

Safremt byggeforholdene i gvrigt ikke er reguleret i naervaerende lokalplan, galder Planlovens og Byggelovens
bestemmelser.

Esbjerg Kommune har pataleret, for overtraedelse af bestemmelserne i naervaerende lokalplan.

Midlertidige retsvirkninger

Fra starten af den offentlige hgringsperiode har lokalplanforslaget efter Planlovens § 17 den midlertidige
retsvirkning, at ejendomme inden for omradet ikke ma bebygges eller udnyttes pd en made, der skaber risiko
for foregribelse af den endelige plans indhold.
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Forbuddet omfatter ogsa bebyggelse og anvendelse, der er i overensstemmelse med forslaget. En byggetilladelse,
der er udstedt far offentligggrelsen af planforslaget, bergres ikke.

Den forelgbige retsvirkning gaelder indtil lokalplanen er offentliggjort efter endelig vedtagelse. Dog gaelder den
forelgbige retsvirkning hgjst ét ar efter offentliggarelsen af lokalplanforslaget.

Efter den offentlige hgringsperiode, og inden Byradets endelige vedtagelse af lokalplanen, kan Byradet tillade, at
ejendomme bebygges eller udnyttes efter forslaget, hvis dette er i overensstemmelse med kommuneplanen, og
der ikke er tale om et byggearbejde m.v., der er lokalplanpligtigt.

2333

Confidential



BESTEMMELSER

§1 LOKALPLANENS FORMAL

Lokalplanen har til formal

at sikre omradets anvendelse til erhvervsomrade i form af transportrelaterede virksomheder som
transport-, logistik-, og fremstillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner, lager /
hgjlager, liberale erhverv samt transportrelaterede servicefunktioner som parkering, tankanlaeg,
opladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer og chauffgrhotel,

at fastsaette bestemmelser for en funktionel og sikker afvikling af trafikken i omradet,
at sikre en arkitektonisk helhed pa facadebebyggelsen mod motorvejen,

at etablere et grgnt plantebzelte som overgang mod omgivelserne og muligggre stiforbindelser i
omradet.

at forebygge miljgkonflikter inden for lokalplanomradet og i forhold til omgivelserne.

at give mulighed for at nedrive bevaringsvaerdig bebyggelse inden for omradet.

§2 OMRADETS AFGRANSNING OG ZONEBESTEMMELSER

2.1. Lokalplanen afgraenses som vist pa Matrikelkort Bilag A og omfatter matriklerne 27i Skads, Esbjerg
Jorder, 4m Lunde, Esbjerg Jorder og stgrstedelen af 41 Sadderup, Esbjerg Jorder samt et mindre
areal af vejmatrikel 7000aa Skads, Esbjerg Jorder.

Ligeledes omfattes alle parceller der efter byradets 1. behandling af lokalplanen udstykkes heraf.
2.2. Lokalplanomradet opdeles i delomrdderne I og II, som vist pa kortbilag B.

2.3. Ved den offentlige bekendtggrelse af lokalplanens vedtagelse overfgres lokalplanomradet til byzone.

§3 OMRADETS ANVENDELSE

§3.1 Omradet udlaegges til erhvervsformal inden for miljgklasse 2-6.

Omradets udlzaegges til erhvervsomrade og som et transportcenter i form af transporttungt serviceerhverv
uden boliger med tilknyttede kontorfaciliteter.
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§4

§3.2 Omradet udlaegges til erhvervsomrade i form af transportrelaterede virksomheder som transport-
, logistik-, og fremstillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner, lager / hgjlager, liberale
erhverv  samt  transportrelaterede  servicefunktioner =~ som  parkering, tankanlzeg,
opladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer og chauffgrhotel.

Delomréde I
§3.3 Virksomheder i omradet skal ligge inden for miljgklasse 2-3.

§3.4 Delomrade I udlzegges til liberale erhverv, transportrelaterede servicefunktioner som parkering,
tankanleeg, opladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer med mulighed for drive in, og
chauffgrhotel.

§3.5 I delomrade I kan der udlaegges arealer til grgnne rekreative omrdder, opholdsarealer og
legepladser.

Delomride II
§3.6 Virksomheder i omradet skal ligge inden for miljgklasse 3-6.

§3.7 Delomrdde II udleegges til transportrelaterede virksomheder som transport-, logistik-, og
fremstillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner, lagerfunktioner herunder hgijlager,
liberale erhverv samt servicefunktioner som parkering, tankanlaeg, opladningsfunktioner, vaskehal
og truckstop med tilhgrende chauffgrhotel.

Fxllesbestemmelser for delomréde I og II
§3.8 Inden for omradet kan der opfgres mindre tekniske anlaeg primaert til omradets forsyning.

§3.9 Der ma ikke etableres nogen form for boliger. Hverken som selvstaendige boliger eller boliger
tilknyttet virksomheder.

§3.10 I begge delomrader kan der anlaegges grgnne arealer og udendgrs opholdsarealer.

§3.11 I begge delomrade kan der etableres LAR-lgsninger til handtering af regnvand og som vist pa bilag
B er der efter vandhandteringsplanen principper reserveret arealet til dette.

UDSTYKNING

§4.1 Lokalplanomrddet kan udstykkes i overensstemmelse med lokalplanens omrade- eller
delomradeafgraensning.

§4.2 1 delomrade I ma der ikke udstykkes grunde til erhvervsformal pd mindre end 1000 m2, dog er det
muligt at udstykke mindre sokkelgrunde.
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8§5

§4.3 I delomrade II ma der ikke udstykkes grunde til erhvervsformal pa mindre end 2500 m2.

§4.4 Mindre skelreguleringer og udstykning til offentlig vej, sti og forsynings- og
aflgbsledning/aflgbsanleeg samt tekniske anlaeg som er ngdvendige for omradet og friarealer er
tilladt.

VEJE, STIER OG PARKERING

§5.1 Vejadgang til omradet skal ske fra to overkgrsler fra Grimstrupvej, som i princippet pa lokalplankort
bilag B. Der skal som minimum vaere en afstand pa 200 meter mellem de to overkgrsler. Overkgrsel
C skal dimensioneres efter at kunne handtere et modulvogntog.

§5.2 Stamvejen i omradet skal etableres i princippet mellem punkterne A og B samt C og D i princippet
pa lokalplankort bilag B.

Punkterne A, B, C og D er principielle og er ikke en engegyldig placering af vejen.

§5.3 Stamveje i lokalplanomradet udlaegges i en bredde pd minimum 24 meter.

Heraf udleegges selve vejprofilet i en bredde pd minimum 8 meter og minimum 8 meter rabat til
hver side med mulighed for grgfter til afvanding, beplantning og stiforbindelser. Stamvejen og
indkgrslerne til de enkelte virksomheder skal i videst muligt omfang begrgnnes med opstammede
teeer og/eller buske sd der skabes en struktur og rytme.

§5.4 Veje, stier og parkeringsbdse etableres med fast, ikke-permeabel belaegning som beton, asfalt eller
lignende med en tykkelse beregnet til tung trafik, sdledes at der ikke kan forekomme nedsivning til
grundvandet.

Nedsivning af overfladevand fra veje og pladser skal forhindres ved etablering af kanter eller
lignende omkring disse.

85.5 Esbjerg Kommune skal godkende antallet af parkeringspladser under hensyn til bygningernes
anvendelse og byggelovens almindelige bestemmelser. Parkeringspladser skal etableres efter
behov, og parkering skal etableres pa egen grund.

§5.6 Som udgangspunkt gzelder fglgende regler: For restaurationer, tankstationer og lignende, 1 p-plads
pr. 50 m2, For liberale erhverv, kontorer og lignende, 1 p-plads pr. 75 m2. For stgrre erhverv som
fremstillingsvirksomheder og lager/hgjlager regnes arealet kun for kontordelen. Hvis det kan
dokumenteres, at behovet er mindre, kan dette tillades.Ved etableringen parkeringspladser for
personbiler i delomrdde I, skal der hver 8. parkeringsplads tages ud og etableres som et bed der
begrgnner omradet. Bedet skal beplantes med lave traeer og buske og kan placeres to og to.

§5.7 Stiadgang til lokalplanomradet skal etableres fra dobbeltrettet cykelsti langs Tingvejen i henhold til
kort bilag B.
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§6

§7

§5.8 Stier inden for lokalplanomradet skal etableres med en anlagt bredde pd minimum 2 meter.

§5.9 Alle krydsninger af veje med blgde trafikanter skal trafiksikres med markerede overgange som fx
krydsningsheller eller lignende.

LEDNINGSANLAG M.V.

§6.1 Nye tekniske forsyningsledninger, herunder hgjspaending, lavspaending, telefon, antenne, skal
fremfgres som jordkabler.

§6.2 Falles ledningsanlaeg for flere matrikler i omrddet skal sikres ved tinglyst deklaration, herunder
bestemmelser om vedligeholdelse. Tinglyste ledningstraceer skal respekteres.

§6.3 Der skal efter ud fra vandhandteringsplanens principper etableres anlzeg til hdndtering af regn- og
overfladevand i delomrade I og II som vist pad bilag B. Anlaeg kan etableres som bade over- og
underjordiske anleeg som grgfter, mindre regnvandsbassiner, eller faskiner og andre LAR-lgsninger.

Der ma ikke ske direkte nedsivning af forurenet regn- og overfladevand fra kgreveje, oplagsarealer,
adgangsarealer/stier og parkeringsarealer samt vand fra tage bekleedt med tagpap. Der tages
stilling til rensekrav i forbindelse med tilladelsen til nedsivning.

BEBYGGELSENS OMFANG OG PLACERING

§7.1 Bebyggelse mod motorvejen og det abne land skal placeres ud mod skel. Bebyggelsen ma dog ikke
overskride de beskrevne byggelinjer sdledes, at der sikres et forareal der ikke ma bruges til andet
en beplantning.

Bygningsfacaden mod motorvejen, hovedvejene og det dbne land ma ikke benyttes til oplag,
vareindlevering, leesseramper, parkeringsplads og, lignende.

§7.2 Bebyggelsesprocenten for hver enkelt ejendom ma ikke overstige 50 %.

§7.3 Bygningshgjden i delomrade I ma ikke overstige 2 etager og 8,5 meter, malt fra hgjde over
eksisterende terraen.

§7.4 Bygningshgjden i delomrade II ma inden for hgjdegraensezonen ma ikke overstige 5 etager og 20
meter, malt fra hgjde over eksisterende terraen. Dette skal muliggere hgjlager.

Hgjdegraensezone er tilbagetrukket 25 meter fra skel, delomradeafgraensning eller vejbyggelinjer
mod motorvejen, som vist pa kortbilag 2.

§7.5 Bygningshgjden i delomrade II uden for hgjdegraensezonen ma ikke overstige 3 etager og 12 meter,
malt fra hgjde over eksisterende terraen.
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§7.6 Bebyggelse som skorstene, antenner, ventilationsafkast og lignende, kan dog have en stgrre hgjde
dog maksimalt 25 meter.

Ethvert projekt, der vil medfgre luftfartshindringer, der er 20 meter over terraen eller mere, skal
foreleegges for luftfartsvaesenet.

§7.7 Byggelinjer langs veje er fastlagt i falgende afstande fra vejmidte:

fra E20 Esbjergmotorvejen 50 meter fra vejudlaeggets midte,
fra afkgrselsrampen ved Korskroen 25 meter fra vejudlaeggets midte,
fra Tingvejen 25 meter fra vejudlaeggets midte.

§7.8 Al bebyggelse skal opfgres minimum 5 meter fra skel.

§7.9 Der ma ikke opfares bebyggelse inden for omrddet beplantningsbaelte, som vist pa lokalplankort
bilag B.

§7.10 Det grgnne bzelte fglger vejbyggelinjer mod E20 Esbjergmotorvejen og Tingvejen dog med en bredde
pa minimum 10 meter malt fra skel. Mod nordvest er beplantningsbzeltet udlagt i en bredde pa 10
meter malt fra skel, og mod nordgst 20 meter fra skel.

§7.11 Eksisterende bebyggelse kan nedrives, herunder bevaringsvaerdig bebyggelse som vist pa
lokalplankortet, Kortbilag B pa fglgende ejendomme: Grimstrupvej 125

§7.12 Udnyttelsen af lokalplanomradet kan kun ske under overholdelse af Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier for stgj.

§8 BEBYGGELSENS UDFORMNING OG YDRE FREMTRADEN

§8.1 Facader skal pd den enkelte ejendom fremstd som en helhed med hensyn til udformning,
materialevalg og farver m.v. Dette betyder, at skift i materialer, farver og udformning skal veaere
overlagte og konsekvent. For ejendommene begrzenses valget af materialer og farver til 1 eller 3, da
man som udgangspunkt gnsker rolige bygninger der ikke springer i farver og kontraster.

88.2 Hvis man gnsker at bruge flere materialer/farver, skal det dokumenteres, at det har en szerlig positiv
indvirkning pa bygningens arkitekturen. Ydervaegge skal udfgres i teglsten, skaermteg|, beton, glas,
trae, natursten eller lette pladematerialer som stal-, komposit- og metalplader eller lignende.

Mindre bygningsdele kan desuden udfgres i zink, stal, kobber og aluminium.

§8.3 Facader mod motorvejen i delomrdde I og II med en laengde pa mere end 50 meter, skal udfgres
med variation som tilbagetraekning / fremspring i facaden eller skift i materialer eller farve.

§8.4 Facader og tage skal fremstd i afdeempede farver og ma ikke fremstd i reflekterende materialer
eller signalfarver, der kan virke steerkt igjnefaldende eller generende for omgivelserne.
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§8.5

Tage skal udfgres som flade tage eller med ensidig taghzaeldning

§8.6 Tekniske bygningsdele og installationer synlige fra vejarealer som for eksempel elevatorer,

§8.7

§8.8

§8.9

ventilation, klimaanlaeg og solfangere med videre skal afskaermes eller indeholdes i bygninger, pa
tagene eller pd anden made indga som en integreret del af bygningens arkitektur.

Det tages forbehold for at fremtidige anlaeg kan etableres pa terraen safremt anlaegget kraever det.

For solenergianlzeg, er fglgende geeldende:

e Solenergianlaeg kan placeres pa bygningers tage eller pa terraen, inden for de beskrevne
byggelinjer i delomrade II. Solceller ma kun placeres pa bygningers tage i delomrade I.

e Solenergianlaeg pa terreen ma ikke vaere direkte synlige fra omkringliggende veje, og skal
afskaermes med, integreret beplantning, bygninger, hegning eller terraen. Anlaeg, der er
synlige fra delomrade I, skal bearbejdes med spredt beplantning og udformes sdledes, at
anlegget fremstdr som en integreret del af grundens udformning og struktur.

e Anlaeg ma ikke udfgres i reflekterende materiale, der kan medfgre blaendingsgener

e Solenergianlaeg pa bygningers tage ma ikke vaere synlige fra omkringliggende veje, dog
kan solceller fremsta som tagbelagningen pa sekundaere bygninger.

e Solenergianlaeg skal opstilles i lige, parallelle raekker med den samme indbyrdes afstand.
Solcellerne skal vaere af samme type og farve med samme udseende, og ma ikke opstilles
enkeltvis. Solcellepaneler pd terraen ma have en maksimal hgjde pa 3,5 meter, malt fra
reguleret terreen ved de enkelte solpaneler.

Affaldslgsninger skal afskaermes eller indeholdes i bygninger eller pd anden made indga som en
integreret del af bygningens overordnede udtryk og arkitektur.

Skiltning

Skiltning pa@ bygninger ma kun ske med navn og logo og alene pa bygningers lodrette facade og
ikke over skaering mellem tag og facade. Skiltningen skal ske med enkeltbogstaver med corona-
belysning. Bogstaverne og logo stgrrelse skal tilpasses bygningen og der ma kun opszettes et logo
pr. virksomhed.

Logo og navn ma have veere 1x4 meter eller en maksimal stgrrelse pa 20% af facadens hgjde og
lzengde. F.eks. en 10 meter hgj og 40 meter lang facade ma have et logo ma vaere maks. 2x10
meter.

§8.10 Pa hver ejendom ma hgjst opstilles én fritstadende pylon eller stander. Pylonen eller standeren ma

alene bruges til reklamering med navn og logo for virksomheden. Pylonen eller standeren skal
udfgres med en stgrrelse pa hgjst 1,5 m x 6 m og skal sta direkte pa plaenen uden synlig sokkel.
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§8.11 Hvis der er flere virksomheder pd en ejendom eller flere virksomheder pa en intern vej
lokalplanomradet, kan der opstilles en fritstdende, falles pylon eller stander med en samordning af
firmanavne og logoer ved indkgrslen til den pagzldende ejendom/interne vej. Pylonen eller
standeren skal udfgres med en stgrrelse pa hgjst 1,5 m x 8,5 m og skal sta direkte pa plaenen uden
synlig sokkel.

§8.12 Der kan opstilles én fritstdende, feelles pylon eller stander med en samordning af firmanavne og
logoer pa hjgrnet ved afkgrselsrampe og Tingvejen, som vist pa lokalkort kortbilag B. Hgjden pa
pylonen ma vaere op til 25 meter fra terrankoten.

§8.13 Udover en pylon eller stander kan der opseettes mindre skilte pd maksimalt 1,5 m2 inde i
lokalplanomradet ud til den interne vej. Skiltene skal overholde bestemmelser om oversigtsarealer.

§8.14 P& hver ejendom ma hgjst opstilles 3 flagsteenger. Flag ma alene bruges til nationalflag eller
firmanavn/logo. Flagstzenger ma have en hgjde pd maksimalt 12 m.

Alle flagstaenger i omradet skal placeres som én samlet helhed - f.eks. pa linje eller i en gruppe.
§8.15 Flag og bannere skal vaere lgsthaengende og ma ikke have topafstivning.

Alle flagsteenger, pyloner og standere skal placeres pa friareal og ikke pa bygninger eller pa kunstige
jordhgje. Placeringen skal overholde bestemmelser om oversigtsarealer.

§8.16 Der ma etableres en mindre stdende pylon ved indkgrslen omradet fra nord. Pylonen ma have en
hgjde pa maksimalt 5 m og en maksimal bredde pa 1,5 m.

§8.17 Der ma ikke opszettes digitale skilte eller skaerme.

OPHOLDS- OG UBEBYGGEDE AREALER

89.1 Der skal etableres udendgrs opholdsarealer svarende til 10 procent af det samlede etageareal for
restaurant og liberalt erhverv.

§9.2 Omradet som helhed m& maksimalt have en befzestelsesgrad pa 70%

89.3 Opholdsarealer skal anlaegges som sammenhangende arealer med mulighed for sol og lee og skal
skeermes med beplantning. Opholdsarealer skal placeres i tilknytning til fzelles funktioner,
administration og lignende.

Dele af arealet kan udlaegges til en private/feelles tagterrasse med mulighed for sol og lze og skal
skaermes med beplantning.

§9.4 Lokalplanomradets regn- og overfladevand skal handteres i lokal LAR-lgsning.
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§9.5

§9.6

§9.7

§9.8

§9.9

§9.10

§9.11

§9.12

§9.13

§9.14

§9.15

§9.16

Der udlegges et grgnt areal / beplantningsbalte i en bredde af 10-25 meter mod E20
Esbjergmotorvejen og minimum 10 meter malt fra skel mod Tingvejen. Mod nordvest er
beplantningsbaltet udlagt i en bredde pd 10 meter, og mod nordgst 25 meter fra skel.

Eksisterende beplantningsbeeltet kan brydes af vejadgange fra Grimstrupvej.

Der skal etableres en stgjvold i omradets nordgstlige hjgrne mod naerliggende boliger jf. kortbilag
B ved bebyggelse af delomrade II.

Eksisterende beplantning ma trimmes for at skabe luft og indsyn til omradet, men ma fjerne helt
ved etablering af stgjvold eller ny beplantning. Mindre afsnit af beplantningen kan ligeledes fjernes
ud fra bygninger med publikumsorienterede funktioner.

Udendgrs belysning, herunder belysning af bygningsdele, afskeermede oplag, veje og
parkeringsarealer mv., ma etableres med en lyspunktshgjde pd hgjst 8 meter, og skal vaere
afskaermet, s belysningen ikke er til gene for omgivelserne. Belysningen skal etableres som
nedadrettet belysning med en maksimal udbredelsesgrad pa 45 grader.

Ubebyggede arealer, som ikke befaestes, skal anlaegges med graes eller anden lav hjemmehgrende
beplantning.

Der ma opferes et sikkerhedshegn i en hgjde op til 3 meter. Sikkerhedshegnet skal veaere
transparent, fx som trddhegn, hegnet skal fremsta med vertikale og horisontale linjer. Der kan af
sikkerhedsmaessige hensyn tillades andre typer af hegn, hvis det pdkraeves af bygningens funktion.

Ved byggemodning af omrddet kan man inden for den enkelte byggegrund terrzen udjaevne med
maks. +/- 1 meter til plant niveau.

Geelder ikke for anleeg til regnvandshandtering og handtering af stgj

Der ma udfgres terraenregulering indtil 5 meter fra skel. Dette geelder dog ikke ved etablering af
jordvolde eller stgjvolde.

Stgjskeaerm / stgjvolde kan etableres i de viste omrader pa kortbilag B. Stgjvolde skal udformes og
dimensionens sddan, at miljgstyrelsen krav om stgj kan overholdes pd nabomatriklerne.

Affaldsstationer skal afskaermes mod omgivelserne med beplantning, begrgnnet trddhegn, skaerm
eller fast mur i samme materiale og farve som bebyggelsen, sa de ikke er synlige fra offentlige veje.

Opbevaring af olie og placering af ngdstresmsanlaeg skal ske pa befastede arealer med fast og teet
bund og med opkant. Afledning skal ske i dialog med miljgmyndigheden.

Alle befaestede arealer skal udformes, sa forurenet overfladevand forsinkes og ledes til ledningsnet,
alternativt renses inden udledning/nedsivning.
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§9.17 Regnvandshandtering kan vaere smalle regnvandsbassiner eventuelt delvist erstattes af andre LAR-
lgsninger lokalplanomradet, som f.eks. regnvandsbede, grgfter, kanaler, underjordisk bassin/ragr
m.v.

§9.18 Der skal etableres grgfter, der leder overfladevand fra planomradet til regnvandsbassiner med
rensemekanismer. Regnvandsbassinerne vil blive forbundet til et szerskilt udledningssystem med
olieudskiller, sdledes det ikke uhensigtsmaessigt nedsiver.

§9.19 Regnvandsbassiner skal udformes sadan der kun kortvarigt kan findes et vandspejl mellem bredder.
Dertil ma det ikke anlaegges med teet beplantning ved bassinkanter. Dette for ikke at tiltraekke fugle
til omradet grundet risiko for kollision med flytrafik til Esbjerg Lufthavn.

§10 GRUNDEJERFORENING

§10.1 Der skal oprettes en eller to grundejerforeninger med medlemspligt for alle grundejere i
lokalplanens omrade. Grundejerforeningens vedteegter og @endringer i disse, skal godkendes af
Esbjerg Kommune.

§10.2 Grundejerforeningen skal oprettes af grundejerne, nar Udvikler kraever det, eller senest nar 25% af
grundene er bebygget.

§10.3 Grundejerforeningen har pligt til at tage skgde pa og skal sta for drift og vedligeholdelse af de i § 5
og 9 navnte omrader som veje, stier, beplantning og falles friarealer. Overdragelsen kan ske
etapevis, og er ikke betinget af fuldstaendig feerdiggerelse af arealerne farst.

Grundejerforeningen skal, for at varetage disse forpligtelser, udarbejde en anlaegs-, drifts- og
plejeplan for de i § 9 naevnte fallesarealer / grgnne arealer / beplantning. Planen skal godkendes af
Esbjerg Kommune.

§10.4 Grundejerforeningen skal i gvrigt udfgre de opgaver, der efter lovgivningen henlaegges til
foreningen.

§10.5 Grundejerforeningen har ret til ved opkraevning hos medlemmerne og/eller ved at optage Ian, at
fremskaffe de gkonomiske midler, der er ngdvendige for udfgrelse og administration af foreningens
opgaver, og til at kraeve forngden sikkerhed herfor hos medlemmerne.

§11 FORUDSATNING FOR IBRUGTAGEN AF NY BEBYGGELSE

Ny bebyggelse og anlaeg ma ikke tages i brug fer:
de i § 5 naevnte veje og stier til matriklen er etablerede;
de i § 5 naevnte parkeringsarealer til matriklen er etablerede;

den i § 6.3 naevnte tilslutninger til septiktank eller offentligt spildevandsnet samt alment vandvaerk
er etableret til matriklen;
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at det ved malinger eller beregninger er dokumenteret, at de vejledende stgjgreenser fra
Miljgstyrelsen overholdes.

de i § 9 naevnte fri- opholdsarealer til matriklen er etablerede;

at der er meddelt tilladelse til den ngdvendige vandhandtering for de befaestede arealer.

§12 SERVITUTTER OG AFLYSNINGER I PLANDATA.DK

Lokalplanen ophaever ingen private tilstandsservitutter og ved lokalplanens endelige vedtagelse og
anmeldelse til Plandata.dk aflyses ingen lokalplaner eller byplanvedtaegter.

§13 VEDTAGELSE

Ovenstdende forslag til Lokalplan nr. 10-030-0007 udarbejdet efter Lov om planlaegning, er vedtaget
af Plan & Byudviklingsudvalget i Esbjerg den 02-09-2024.

Jesper Frost Rasmussen, Borgmester

Rikke Vestergaard, Direktgr for Teknik & Miljg
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Route 66 Korskro ApS

]
UDBYGNINGSAFTALE FOR NYE BI I a g D

INFRASTRUKTURANLAEG VED

NYT ERHVERVSOMRADE VED
TINGVEJEN/GRIMSTRUPVE]) I ESBJERG

Folgende udbygningsaftale er indgaet mellem nedenstdende parter i henhold til planlovens §21 B
samt § 21C.

Route 66 Korskro Aps (under stiftelse) eller ordre

CVR-nr. xxx
Adresse
Post nr By

(I det folgende benaevnt projektudvikler)
og

Esbjerg Kommune

CVR-nr. 29189803

Adresse Frodesgade 30
6700 Esbjerg

(idet fglgende benaevnt EK)

Vejdirektoratet er i det fglgende benavnt som VD.

Er der indgdet naervaerende aftale om etablering af infrastrukturanlaeg:

81 Aftalens baggrund

Stk. 1. Aftalen er indgdet i forbindelse med udarbejdelse af forslag til lokalplan (dato xxxx)/(Nr.
xxxxx), Erhvervsomrade ved Korskro i Esbjerg for et nyt transportcenter ved Tingvejen/Grimstrupvej i
Esbjerg. Lokalplanomrddet udggres af matrikelnumrene Skads, Esbjerg jorde 27i, 4m Lunde Esbjerg
Jorde og del af 4] Sadderup Esbjerg Jorder.

118



I forbindelse med planlaegningen af et transportcenter ved Korskroen, er der et gnske fra
projektudvikleren om at lave et fremmed bygherreprojekt i krydset Tingvejen/Grimstrupvej,
statsvej 337, Korskro — Grindsted. Aftalen er indgdet pa opfordring fra projektudvikleren, jf.
henvendelser af den 20. januar 2022, den 7. juni 2022 samt udkast til udbygningsaftalen af den
16. marts 2023.

Projektudvikleren har tilsendt forngdne fuldmagter fra grundejerne til at anmode og indga
naervaerende udbygningsaftale pa vegne af grundejerne med EK. Projektet skal forbedre
trafikafviklingen og trafiksikkerheden ved krydset bdde under og efter etableringen af et
transportcenter ved Korskroen.

82 Vejanlaeg/fremmed bygherreprojekt

Stk. 1. Fremmed bygherreprojektet for VD omfatter fglgende:

Etablering af et signalanlaeg i krydset Tingvejen/Grimstrupvej med hgjre- og venstresvingsbane ind
til Grimstrupvej. Der etableres overkgrbare arealer gst for Tingvejen for at sikre, at specielt lange
og brede saertransporter fortsat kan kgre gennem krydset. Den eksisterende cykelsti langs
Tingvejen forlaegges. jf. bilag A.

Stk. 2 Fremmed bygherreprojekt for EK omfatter fglgende:

P& nordsiden af Grimstrupvej etableres dobbeltrettet cykelsti for at sikre gode forhold for cyklister
og hgjne trafiksikkerheden i og omkring krydset. Cyklisterne far egen fase i det signalregulerede
kryds for at sikre, at der ikke opstar konflikter med anden trafik, jf. bilag A.

Stk. 2. Vejanlaggene, jf. stk. 1 og 2 ovenfor skal veere offentligt tilgaengelige.

83 Projektering og anlaeg
Stk. 1. Projektudvikler forpligtiger sig til at etablere de i §2 neaevnte vejanlzeg.

Vejanlaeggene skal vaere faerdigetablerede og godkendt af bdde EK og VD inden der kan meddeles
en ibrugtagningstilladelse til et byggeprojekt inden for lokalplanomrddet. Trafikken til og fra
byggepladsen indenfor lokalplansomradet skal ske via Grimstrupvej og mod Tingvejen. Nye
vejadgange fra Grimstrupvej til lokalplanomradet skal godkendes af EK i henhold til gaeldende
lovgivning.

Safremt byggeriet indenfor lokalplanomradet efter EK’s vurdering giver problemer med
trafikafvikling i omradet, skal udfgrelsen af vejanlaeggene pabegyndes tidligere.

Udfgrelse af vejanlaeggene skal under alle omstaendigheder ske inden for en periode pa 2 ar fra
den endelige godkendelse af detailprojektet af VD og EK.

Safremt udfgrelsen af vejanlaaggene ikke er startet inden for denne tidsfrist, er EK berettiget til nar
som helst at ophaeve aftalen uden udgifter for EK og kraeve erstatning i henhold til § 9 i
neerveerende aftale.

Projektudvikleren forpligter sig til at sikre en kontinuerlig og effektiv fremdrift i udfgrelsen af
vejanlaeggene, sdledes at det skaber faerrest mulige gener for trafikafviklingen i omradet. Der skal
foreligge en tidsplan der er godkendt af bade VD og EK forud for udstedelse af en byggetilladelse til
et byggeprojekt inden for lokalplanomradet.
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Arbejdet med vejanlaeggene, jf. § 2 skal tilretteleegges og udfgres efter de krav og anvisninger, der
stilles af EK, VD og andre relevante myndigheder. Vejanlaeggene skal udfgres i overensstemmelse
med gaeldende normer og vejregler.

Stk. 2. Projektudvikler afholder samtlige udgifter til etablering af vejanlaeggene, herunder bl.a. de
faktiske omkostninger forbundet med detailprojekteringen, udfgrelsen og faerdigggrelsen af
arbejderne, uanset hvad de hermed forbundne faktiske omkostninger matte andrage, herunder alle
anleegsafledte udgifter. Alle udgifter til projektet, jf. § 2, er EK og VD uvedkommende.

Stk. 3. EK og VD skal som vejmyndigheder bdde have godkendt endeligt detailprojektet, jf. § 6, stk.
1, nr. 3 og valg af materialer samt udformning. EK’s og VD’s godkendelser som vejmyndigheder i
henhold til denne aftale andrer ikke p3, at der skal indhentes gvrige myndighedsgodkendelser efter
galdende lovgivning.

Stk. 4. Projektudvikleren skal udarbejde et detailprojekt for vejanlaeggene, jf. § 2 indeholdende
alle relevante dokumenter/tegninger/beskrivelser, /undersggelser samt en tidsplan for projektets
gennemfgrelse, jf. bilag B - VD’s Vejledning 2019 “Ansgg om vejprojekt pa statsvej”.
Projektudvikleren er forpligtet til at udfgre kvalitetskontrol af detailprojektet inden fremsendelse til
EK.

Projektudvikler er ansvarlig for projektet ogsa efter materialet har vaeret til gennemsyn hos EK.
N&r EK modtager detailprojektet fra projektudvikleren, vil EK videresende det til VD.

Der skal gennemfgres de trafiksikkerhedsrevisioner, som VD og EK forlanger, og
trafiksikkerhedsrevisionens bemaerkninger skal indarbejdes i detailprojektet. Vejanlaeggene jf. § 2
skal leve op til trafiksikkerhedsrevisioner pa flere trin efterfglgende, jf. bilag B.

Stk. 5. Projektudvikleren er ansvarlig for udarbejdelse af en oversigt over ngdvendige
myndighedsgodkendelser og er ansvarlig for at indhente disse. Det er EK, der efterfglgende
kontakter Politiet med henblik pa at opna samtykke i henhold til § 100 i faerdselsloven

Stk. 6. Projektudvikleren skal indarbejde fremtidige skel og vejbyggelinjer i detailprojektet, idet det
overfor VD og EK skal dokumenteres, at de ngdvendige arealer til projektets gennemfgrelse er
anmaerkningsfrit til radighed, og idet vejbyggelinjer skal kunne tinglyses som offentligretlige
servitutter prioriteret forud for pantegaeld og andre tinglyste servitutter.

Projektudvikleren star for alle til projektet ngdvendige arealerhvervelser. Arealerhvervelserne, er EK
og VD, uvedkommende. Projektudvikler skal forestd og bekoste matrikulzere berigtigelse af alle
forngdne vejaendringer.

Alle ngdvendige arealerhvervelser skal vaere gennemfgrt og afsluttet inden opstart af anlaegsarbejderne
pa vejanlaeggene, jf. § 2 ovenfor.

Stk. 7. Trafikafviklingen skal opretholdes i hele anlaegsperioden. De af vejmyndigheden fastsatte
speerretider skal overholdes.

Stk. 8. VD og EK skal inddrages i fastlaaggelsen af specifikationer til ansggers bestilling af den
matrikulaere og tingbogsmaessige berigtigelse, samt have mulighed for at kvalitetssikre den
gennemfgrte berigtigelse.

Esbjerg kommune medvirker til, at vejarealet pa 370 m2 af matr. nr. 26q, Skads Esbjerg Jorder, kan
udmatrikuleres og overdrages til VD efter projektudviklerens faerdigggrelse af vejanlaaggene. Alle
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gvrige arealer til vejanleegget udmatrikuleres og overfgres vederlagsfrit til VD og EK af
projektudvikleren i forbindelse med overdragelsen af vejanlaaggene til VD.

84 Ansvar og overtagelse af vejanlaeg

Stk. 1 Projektudvikleren er bygherre i forbindelse med de arbejder, der skal udfgres som led i
etableringen af vejanlaaggene, og indgdr som bygherre i de hertil forngdne entrepriseaftaler.
Projektudvikleren er ansvarlig for arbejdets forskriftsmaessige udfgrelse og faerdigggrelse og
afholder samtlige udgifter hertil. Projektudvikleren holder EK og VD skadeslgs for evt. fejl og
mangler ved vejanlaeggene. Projektudvikleren overtager samtlige gkonomiske og tekniske
forpligtelser og opfylder samtlige gkonomiske samt tekniske krav og vilkdr som VD og EK vil stille
til projektet.

Stk. 2. Projektudvikleren indgér alle de forngdne aftaler med de(n) udfgrende entreprengr(er), der
er ngdvendige for etablering af vejanleeggene i § 2 i henhold til AB 18 og ABR 18. EK og VD skal
desuden godkende den entreprengr, som skal udfgre arbejderne.

Stk. 3. Projektudvikleren skal sikre, at tilsynsorganisation og tilsynsplaner, som udarbejdes til
styring af anlaegsarbejdet kan godkendes af bdde EK og VD, der ogsa skal inddrages i
projektudviklerens mangelgennemgang i forbindelse med afleverings-forretning, 1 &rs, - og 5 ars
eftersyn.

Stk. 4. Projektudvikleren indkalder VD og EK til en endelig overdragelsesforretning af vejanlaeggene,
jf. 82. stk. 1, (afleveringen fra entreprengren til projektudvikleren er adskilt fra
overdragelsesforretningen til VD og EK). Overdragelse af vejanlaegget jf. § 2, stk. 2, sker til EK efter
endt udmatrikulering. Overdragelsen af vejanlaeggene, jf. § 2, fra projektudvikleren til EK fglger VD's
samtlige krav og retningslinjer, inklusive aftaler om matrikulaer berigtigelse, mv., jf. bilag B.

Stk. 5. Projektudvikleren fglger op over for entreprengren pa garantieftersynene, idet VD og EK
inddrages. VD kan stille vilkdr om, at garantierne stilles over for VD. Projektudvikleren er ansvarlig
og forestar formuleringer af andringer i greensedragningsaftalen, bistdet af EK og VD, der er en
konsekvens af det gennemfgrte projekt (greensedragningsaftalen beskriver snitfladen vedrgrende
drift og vedligeholdelse i krydsomrdde mellem stats- og kommuneveje).

Stk. 6. Projektudvikler er forpligtet til at fglge tidsplanen, der udarbejdes i forbindelse med
detailprojekteringen ift. afleveringsforretning og overdragelsesforretning, medmindre andet aftales
med EK.

85 Overdragelse af rettigheder i henhold til aftalen

Stk. 1. S3fremt projektudvikler gnsker at overdrage hele eller dele af lokalplanomradet til tredjepart, er
projektudvikler, efter forudgdende koordinering med EK, forpligtiget til at sikre, at den fremtidige ejer
af hele - eller dele af lokalplanomradet tiltreeder naervaerende aftale. Projektudvikleren kan ogsd
veelge selv at beholde forpligtigelserne i henhold til naerveaerende aftale ved hel eller delvis
overdragelse af lokalplanomradet.

§6 Betingelser
Stk. 1. Neerveerende udbygningsaftale er betinget af,



1. at Byradet vedtager lokalplan nr. 10-030-0007
Transportcenter ved Korskro.

2. at udbygningsaftalen vedtages i ueendret form af Esbjerg Byrad.

3. at projektudvikleren inden fremsendelse af indstilling til Byrddet om endelig
vedtagelse af forslag til lokalplan nr. 10-030-0007, har opndet endelig
godkendelse af detailprojektet, jf. § 3, stk. 4 af VD og EK.

8§ 7 Garantistillelse/sikkerhedsstillelse

Stk. 1. Projektudvikleren skal sikre, at entreprengrer og radgivere stiller garantier og
sikkerhedsstillelser i overensstemmelse med AB18, ABT18 og ABR18 over for projektudvikleren, og
at EK og VD kan indtraede i garantierne, ndr fejl og mangler er udbedret, og udbedringen er
godkendt af EK og af VD

Stk. 2. Projektudvikleren skal sikre, at de(n) entreprengr(er), der har udfgrt anlaegsarbejdet for
projektudvikleren, er forpligtet til at deltage ved afleverings-forretningen og ved 1- og 5-ars
eftersyn i henhold til AB18 og ABT18, og at entreprengrerne er ansvarlige for fejl og mangler efter
AB18 og ABT18 og skal foretage udbedring af manglerne.

I perioden fra VD 's og EK'’s overtagelse af vejanleeggene, jf. § 2, og indtil 1 &rs og 5 ars eftersyn
og eventuelle mangler er udbedret, og udbedringen er godkendt af VD og EK hezefter
projektudvikleren stadig over for EK og VD for eventuelle fejl og mangler ved vejanlaeggene,
herunder eventuelle projekteringsfeijl, radgiverfejl og udfgrelsesfejl mv.

Nar fejl og mangler i forbindelse med 1 ars eftersyn er udbedret, og udbedringen er godkendt af
bdde VD og EK, overdrager projektudvikleren sine rettigheder ifglge entrepriseaftalerne og
radgiveraftalerne til EK og VD, herunder garantistillelserne, og skal frigere EK for samtlige eventuelle
krav fra VD. VD og EK skal veere berettiget til at ggre ethvert mangelskrav galdende direkte mod
projektudvikleren og radgiveren.

Stk. 3. Projektudvikleren stiller sikkerhed over for EK for sine forpligtelser i henhold til denne aftale
i form af en anfordringsgaranti p8 100% af anlaegssummen, fra anerkendt pengeinstitut. Et
gkonomisk estimat over anlaegsomkostningerne inkl. bygherreomkostninger forbundet med
projektudviklerens forpligtelser i henhold til naervaerende aftale vedlaegges som bilag C til denne
aftale. EK og VD skal forinden have det gkonomiske estimat til gennemsyn og godkendelse.

Estimatet laegges til grund ved beregningen af sikkerhedens stgrrelse. Safremt det
tilbudsindhentede anlaegsbelgb overstiger det gkonomiske estimat, sa justeres sikkerhedsstillelsen
tilsvarende efterfglgende.

Sikkerhedsstillelsen fglger regler for nedskrivning, jf. AB18.

Sikkerhedsstillelsen skal til enhver tid kunne daekke de udgifter, som EK og VD kan fa i forbindelse
med realisering af vejanlaeaggene, hvis der foreligger mangler ved vejanlaeggene, jf. §2, og hvis
anlaegsomkostninger forgges samt hvis projektudvikleren misligholder sine forpligtigelser i henhold
til neervaerende aftale.

Principperne for VD anleegsbudgettering bruges i relevant omfang i forbindelse med beregning af
kravet til sikkerhedsstillelse.

Stk. 4. EK og VD er berettiget til at treekke pd garantien i tilfeelde af, at Projektudvikleren
misligholder sine forpligtelser over for EK og VD.

Stk. 5. Nar der har vaeret afholdt afleveringsforretning mellem entreprengren og projektudvikleren,
og eventuelle afleveringsmangler er udbedret, skal garantien kunne overdrages til EK og /eller VD,
der samtidig hermed far tiltransporteret entreprisegaranti(erne) fra udfgrende entreprengrer.
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§ 8 Udbud

Stk. 1. Projektudvikleren er ved indgdelse af entreprisekontrakt(er) om etablering af
infrastrukturarbejderne pa offentlige arealer forpligtet til at overholde lov om indhentning af tilbud
pd visse offentlige og stgttede kontrakter (tilbudsloven), sdfremt disse regler matte finde
anvendelse.

I forhold til udbudsvilkdrene skal projektudvikleren overholde krav fra VD/EK.

Projektudvikleren forpligter sig til at erstatte tab, som EK og/eller VD matte lide som folge af
projektudviklerens eventuelle overtraedelser af udbudsreglerne, herunder pdlagt erstatning til
tredjemand, pdlagt skonomisk sanktion samt daekning af modparts og egne sagsomkostninger i
forbindelse med en sag ved Klagenaevnet for Udbud eller en domstol.

Stk. 2. VD og EK skal have mulighed for at fglge anlaegsarbejderne gennem overtilsyn eller efter
aftale andet forpligtende samarbejde. Overtilsynet omfatter ogsd et overordnet tilsyn ved
opfolgning pd krav til trafikafvikling. Projektudviklerens entreprengr skal, i forbindelse med
udfgrelsen, ansgge VD og EK om tilladelse til at disponere over vejarealet under arbejdets udfgrelse
jf. vejledning, bilag B.

8§ 9 Misligholdelse

Stk. 1 S3fremt en af Parterne, i henhold til naervaerende aftale vaesentligt, misligholder sine
forpligtelser i henhold til udbygningsaftalen, er den anden part berettiget til at have
udbygningsaftalen og kraeve erstatning efter dansk rets almindelige regler.

Stk. 2 Safremt Projektudvikleren, eller den der indtraeder i dens rettigheder i henhold til aftalen,
tages under rekonstruktionsbehandling, under insolvensbehandling eller begezeres oplgst, er EK
berettiget til at haeve udbygningsaftalen og kraeve erstatning efter dansk rets almindelige regler.

Stk. 3 EK og/ eller VD er herudover berettiget til at ggre krav geeldende mod Projektudvikleren i
henhold til den af projektudvikleren stillede garanti.

Stk. 4. EK kan kreeve aftalen sendret, sdledes at den til enhver tid afspejler kravene fra VD til
narvaerende projekt, jf. § 2 stillet til EK. Projektudvikleren er herefter forpligtet til at tiltraede
samtlige aendringer til aftalen og holde EK skadeslgs for samtlige disse krav. EK er ansvarsfri i
forhold til disse andringer til udbygningsaftalen. I tilfaelde af uoverensstemmelse af VD’s krav til
projektet med gvrige bestemmelser i udbygningsaftalen, har VD’s krav forrang og skal opfyldes af
projektudvikleren uden udgift for EK.

§ 10 Klage/sggsmal

Sk. 1. P3klages den til naerveerende aftale knyttede endeligt vedtagne lokalplan, og traeffer
klagemyndighed/domstol afggrelse om ophavelse af lokalplanen, ophaves neerveerende aftale
mellem parterne.

Stk. 2. Traeffer klageinstansen/domstolene afggrelse om delvis ophaevelse af planen, kan hver
part kreeve en genforhandling af aftalen, med henblik pa, at parterne i videst muligt omfang
opnar den retsstilling, som ville vaere gaeldende, safremt lokalplanen fortsat havde veeret
galdende i sin helhed.



Stk. 3. Safremt den delvise ophzevelse af planen er af et omfang, som er af vaesentlig
betydning for aftalen som helhed, kan en part dog traede tilbage fra aftalen i sin helhed.

8§ 11 Ikrafttraeden, opsigelse og varighed mv.

Stk. 1 Udbygningsaftalen traeder i kraft ndr udbygningsaftalen er underskrevet af begge parter, aftalen er
betinget, jf. § 6.

Stk. 2. Udbygningsaftalen er uopsigelig fra projektudviklerens side og gseldende mellem parteme indtil
projektudvikleren har opfyldt sine forpligtigelser i henhold til udbygningsaftalen,

Stk. 3. 1 tilfaelde af en parts misligholdelse af aftalen finder dansk rets almindelig regler anvendelse.

Stk. 4. Aftalen offentligggres i overensstemmelse med planlovens bestemmelser herom.

Stk. 5. Hver part afholder egne omkostninger ifm. indgdelse af aftalen. Alle udgifter til projektet er
EK uvedkommende.

Jan Lyskjeer

Administrerende Direktgr, Route 66 Korskro ApS

XXXXX

Esbjerg Kommune

Bilag

A: Vejdirektoratets bemaerkninger af den 24. januar 2024 inklusive kommenteringsark samt
bilagsmaterialet anfgrt i Vejdirektoratets bemaerkninger s. 2. Anmodning om principgodkendelse af
den 2. juni 2023 med samtlige bilag med seneste opdateringer, samt fglgende:

e 7001 Vejplan, Krydsombygning, Tingvejen — Grimstrupvej (viser krydsombygning) fra d.
23.5.23.

e 7002 Vejplan, Krydsombygning, Tingvejen — Grimstrupvej (viser cykelsti nord for
Grimstrupvej) fra d. 23.5.23

e 8107 Kgrekurver Saertransport, 13 m bred, Tingvejen, Krydsombygning, Tingvejen -
Grimstrupvej. Kgrselsretning fra nordgst mod sydvest.
Sendt i mail af 1. december 2023.

e EK’s ansggning til Vejdirektoratet med samtlige bilag med seneste opdateringer.

B: Vejdirektoratets vejledning 2019 “Ansgg om vejprojekt pa statsvej”.



C. Estimat over projektomkostninger.
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V Vejdirektoratet Bilag A

Esbjerg Kommune Dato 24, januar 2024
Torvegade 74 Sagsbehandler  Peter Bak Christensen
6700 Esbjerg Mail pbc@vd.dk
Att.: Lone Marie Holm Kristensen Telefon +45 7244 2762
Dokument 21/03714-93
Side 1/4

Vejdirektoratets bemarkninger til skitseprojekt for krydsombygning Tingvejen/Grimstrupvej

Esbjerg Kommune har fremsendt skitseprojekt for krydsombygning Tingvejen/Grimstrupvej med
etablering af et signalanlaeg.

Baggrund for projektet og det fremsendte skitseprojekt
| forbindelse med planleegningen af et transportcenter ved Korskroen, er der et gnske om at lave et
fremmed bygherreprojekt i krydset Tingvejen/Grimstrupve;j. statsvej 337, Korskro — Grindsted.

o)
e

Figur 1: Oversigtskort visende omradet og vejkrydset mellem Tingvejen og Grimstrupvej

Fremmed bygherreprojektet omfatter etablering af et signalanleeg i krydset Tingvejen/Grimstrupve;j
med hgjre- og venstresvingsbane ind til Grimstrupvej. Den eksisterende cykelsti langs Tingvejen
forleegges.

Vejdirektoratet vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Teglgardsparken 102

5500 Middelfart SE 60729018

Telefon +45 7244 3333 EAN 5798000893450
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Pa nordsiden af Grimstrupvej etableres dobbeltrettet cykelsti for at sikre gode forhold for cyklister
og hajne trafiksikkerheden i og omkring krydset. Cyklisterne far egen fase i det signalregulerede
kryds for at sikre, at der ikke opstar konflikter med anden trafik.

Der etableres overkgrbare arealer gst for Tingvejen for at sikre, at specielt hgje saertransporter fort-
sat kan kagre gennem krydset.

Baggrunden for projektet er gnsket om at sikre trafikafviklingen i krydset i forbindelse med etable-
ring af et transportcenter ved Korskroen.

Det i mails af 2. juni 2023, 11. oktober 2023 og 1. december 2023 fremsendte materiale omfatter:

Notat - Projektbeskrivelse Rev.2

Notat - Arealerhvervelse

Notat - Principper for anleegslogistik

Notat - Trafikal afvikling ved Tingvejen

Tidsplan - Krydsombygning Tingvejen/Grimstrupve;j
Tilstandsdiagram og sgp Korskro
TSR_Trin2_Rev0

P-0001 0 Tegningsliste, rev 0 indeholdende:

KTV-P-TV-0501_0 KTV-P-TV-2001-0 KTV-P-TV-7401_1
KTV-P-TV-7402_1 KTV-P-TV-7401_0 KTV-P-TV-7402_0
KTV-P-TV-7501_0 KTV-P-TV-8101_0 KTV-P-TV-8102_0
KTV-P-TV-8103_0 KTV-P-TV-8104_0 KTV-P-TV-8105_0
KTV-P-TV-8106_0 KTV-P-TV-8851_0 KTV-P-TV-8852_0

KTV-P-TV-8853_0 KTV-P-TV-9001_0 KTV-P-TX-0101_0
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Vejdirektoratets bemarkninger til projektet
Vi skal gare opmaerksom pa, at Vejdirektoratet som udgangspunkt ikke er forpligtet til at godkende
et kommende detailprojekt og at det som hovedregel skal udfgres uden udgifter for Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet har gransket det fremsendte skitseprojekt og har, i det vedlagte kommenteringsark,
indskrevet de bemaerkninger og krav, som det kommende detailprojekt skal tage hgjde for og ind-
arbejde, inden Vejdirektoratet kan give endelig godkendelse til projektet.

Materiale, som skal fremsendes, inden der kan indgas aftale om detailprojektets udformning
Detailprojektet skal fremsendes som et samlet projekt med alle de relevante dokumenter/tegnin-
ger/planer og med en tidsplan for projektets gennemfgrelse, jf. vedhaeftede vejledning.

o Detailprojektet skal udfgres i henhold til Vejdirektoratets erfaringskatalog og typetegninger

e Der gennemfares trafiksikkerhedsrevision trin 3, og trafiksikkerhedsrevisionens resultat
skal indarbejdes i detailprojektet

o Esbjerg Kommune skal udarbejde en oversigt over ngdvendige myndighedsgodkendelser
og er ansvarlig for at indhente disse, herunder Syd- og Senderjyllands politis samtykke og
godkendelse af projektet

o Fremtidige skel og vejbyggelinjer skal indarbejdes i detailprojektet, idet det overfor Vejdi-
rektoratet skal dokumenteres, at de ngdvendige arealer til projektets gennemfarelse er an-
meerkningsfrit til radighed, og idet vejbyggelinjer skal kunne tinglyses som offentligretlige
servitutter prioriteret forud for pantegaeld og andre tinglyste servitutter. Konkret skal der il
projektet @endres pa eksisterende vejskel som vist pa tegning KTG-P-TV-9001 0. Proces-
sen er beskrevet i Rambaglls notat af 12. maj 2023 (arealerhvervelse).

e De endelige driftsgraenser fastsaettes som anvist pa tegning KTG-P-TV-9001 0.
Vejdirektoratets forelabige bemeerkninger til trafikafvikling i anlaegsperioden
Vejdirektoratet har felgende krav og vilkar vedr. trafikafviklingen pa straekningen i anlaegsperioden,
som skal indarbejdes i den kommende trafikafviklingsplan i forbindelse med detailprojektet:

e Trafikafviklingen skal opretholdes i hele anlaegsperioden.

e De af vejmyndigheden fastsatte speerretider skal overholdes (Spaerretidsskema for drifts-
og vedligeholdelsesarbejde Speerretider og rejsedage (vejdirektoratet.dk) ).

Vejdirektoratets bemaerkninger til ekonomien
Vejdirektoratet laegger vaegt pa, at alle udgifterne til projektet er Vejdirektoratet uvedkommende.

Projekteringsansvar og kvalitet
Det forventes, at der af ansager, er udfert kvalitetskontrol af detailprojektet inden fremsendelse til

3
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Vejdirektoratet. Der ggres opmaerksom p4, at projekteringsansvaret ligger hos ans@ger, ogsa efter
materialet har veeret til gennemsyn hos Vejdirektoratet.

Safremt indholdet i dette brev giver anledning til bemaerkninger eller spgrgsmal, star Vejdirektoratet
naturligvis til radighed.

Venlig hilsen

Peter Bak Christensen
Landinspektar

Kopi af dette brev er fremsendt til:

Syd- og Sgnderjyllands Politi via mail til sjyl@politi.dk
Rambgill via mail til Anton Hein Gjedsted <ahg@ramboll.dk>

4
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Bilag A

Fremmed bygherre projekt — Signalanlaeg Tingvejen/Grimstrupvej ved Korskro

Kommenteringsark

Skitseprojekt

Detailprojekt Materiale i 360/ProjectWise

Modtagelse i DT-PV

Tilbagemelding til TPD-VM-PM

Tilbagemelding til ANL-MA

X

21/03714-54

05-07-2023

05-09-2023

Vejledning i brug af kommenteringsskema:

| falgende skema indskrives bemaerkninger fra DT-PV i turkise felter til venstre. S& frem der ikke er bemaerkninger, anfares “Ingen bemaerkninger”.
Ved Type anfores K for krav, A for anbefaling og S for spergsmal til fremmed bygherre.

Eventuelle bemeerkninger fra Fremmed bygherre efter kommentering indskrives i orange felter.

Eventuel afsluttende bemeerkninger fra sagsbehandler i TPD-VM-PM eller projektleder i ANL-MA indskrives i turkise felter til hgjre.

Vejdirektoratet

Thomas Helsteds Vej 11
Postboks 529

8660 Skanderborg

Telefon +45 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

SE 60729018
EAN 5798000893450

Confidential

Dato
Sagsbehandler
Mail

Telefon
Dokument
Side

03. august 2023
Dorte Staal
dost@vd.dk
+45 7244 2398
21/03714-54
1/6
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Grundlagsliste (Skal udfyldes af sagsbehandler i TPD-VM-PM eller projektleder i ANL-MA)

Filnavn

Version / dato

Beskrivelse

Modtaget hos VD
(Dato)

Link til 360 / PW
(Intern VD)

Confidential
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Vejgeometri og projektering Bemarkninger til behandling hos .
Afsender: Vejdesign fremmed bygherre Afsluttende horing
Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-
Nr. | Type | Vedr. Bemaerkning dato Svar herre/ Afsluttende bemarkning handler VD/
dato dato
Bundbredde i grofter tilfgjes i detailprojekt.
Det er ikke planlagt at der skal etableres trug pa bagsiden
TAJ/ af rabatten, hvis der etableres asfaltvulst til opsamling af TAJ/PBC
1 K Tveersnit Bredde af greft mangler. Trug i rabat? 30.08.23 vand fra karebanen. @nsker VD, at der etableres et trugpad | AHG / 04.10.2023 OK 08.11.23
o bagsiden af rabatten, kan dette tilfgjes under detailprojek- T
tet.

2 s Tveersnit Er vulsten iht. erfaringskatalogark (h: 100 TAJ/ Ja —Tilfgjes pa tegning i detailprojekt AHG / 04.10.2023 OK TAJ/PBC
mm; b: 150 mm)? 30.08.23 08.11.23

3 Mangel Hvor er belysning vist henne? Afggrende Det er aftalt med VD at belysningsplan afventer detailpro- AHG / 04.10.2023 OK TAJ/PBC

K for om svingbevaegelserne (SK) kan gen- TAJ/ jekt 08.11.23
nemfgres. Er der fremsendt lystekniske be- | 30.08.23
regninger til VD, jf. TSR2?

4 Karekurver for SK Svingende kgrsel ser meget forkert ud — Karetgjer ruter og karsler er verificeret hos involverede SK- | AHG / 04.10.2023 Arealtillzeg skal fremga af tegningerne, | TAJ/PBC
kares der frem og tilbage? Er der valgt til- firmaer (Mammoth og Torben Rafn). hvis kerslerne ikke fremgér af de frem- | 08.11.23
straekkelige laengde af transport (ved sving- sendte planer (behgver ikke at veere
ning)? Der mangler arealtillaeg jf. VD’s in- Kgretgjer er modtaget som DWG-filer af SK-firmaerne og genereret i Autoturn).
struktion! Kan ogsa veere en udfordring ved fremferingsmetode er aftalt og verificeret hos disse. Kgre- Vi vil gerne have fremsendes en forkla-
anleegsfase 2. kurverne er ikke genereret i Autoturn hvorfor arealtillaeg ring pa SK-karsler. SK-firmaerne har
FREMSEND NYE KORSLER! ikke fremgar tegningerne. programmer som kan vise disse kars-

K TAJ/ ler.
30.08.23 AHG gennemgik karekurvekurveplaner | TAJ/PBC
for SK-karsler. De ser lidt anderledes 08.11.23
ud end dem vi normalt modtager, men
efter en gennemgang er VD overbevist
om at kgrslerne kan gennemfgres.
(tegningerne er lavet i samarbejde
med SK-firmaer. Karslerne er mod ret-
ningen Esbjerg havn.
5 Karekurver for MVT | Mangler tegning KTG-P-TV-8102 TAJ/ Esbjerg Kommune, har fremsendt. AHG / 04.10.2023 OK TAJ/PBC
K 30.08.23 08.11.23

6 A Karekurver Kan SK anvende krydset, ved flytning eller Placeringen af signalmaster er last af bredden for gennem- | AHG / 04.10.2023 OK TAJ/PBC
ophaengning af signal, saledes meget af TAJ/ kerende SK. Ophaengning af signaler er ikke muligt, da ru- 08.11.23
den sydlige graesarmeringsflade kan und- 30.08.23 ten er en del af hgjderuten.
veeres?

7 S Karekurver Skal SK ikke til/fra Tingvejen nord? Iflg. SK-firmaer er der ikke transport mellem Grimstrupvej AHG / 04.10.2023 OK — ERIS/CDSN/PBC 17.11.2023 TAJ/PBC

TAJ og Tingvejen Nord 08.11.23
30.08.23 | ©9 'ngvel : A
8 A Ledningsplan Uoverskueligt — farverne kunne aendres TAJ/ OK — Gennemses og &ndres ifm. detailprojektering AHG / 04.10.2023 OK TAJ/PBC
30.08.23 08.11.23
9 Overgang mellem asfalt/graesarmering — TAJ Graesarmering indrammes af kantsten sat i beton. Tilfgjesi | AHG /04.10.2023 OK TAJ/PBC
S Tveersnit udferes det sadan? Kanten af greesarme- 30.08.23 detailprojekt 08.11.23
ring skal ikke stgbes? T
10 Belaegningsopbygningen pa Grimstrupvej er aftalt med Es- | AHG / 04.10.2023 CKP/PBC
bjerg Kommune og dimensioneres iht. vejregler ift. straek- 15.11.23
ningens trafikklasse.
VD har ikke kunne fremskaffe oplysninger om baerelagene Tingvejen skal dimensioneres efter tra-
TAJ/ pa Tingvejen. Belaegningsopbygningen pa Tingvejen er der- fikklasse T6
S (K) | Tveersnit Er belaegningsopbygning aftalt med VD? 30.08.23 med dimensioneret pa baggrund af katalogmetoden i vej-
T regler for trafikklasse T5.
VD havde ingen bemaerkninger til dette under den fagrste
kommenteringsrunde.
Belaegningsopbygningen i overkarbare arealer er aftalt med OK
VD.

Confidential
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11 Nye heller etableres med PA. AHG / 04.10.2023 OK TAJ/PBC
S T , Hvordan afsluttes helle (Chaussésten, PA, | TAJ/ Eksisterende helle etableres fortsat med rade herregards- 08.11.23
veersnit .
fliser eller andet) 30.08.23 | sten.

12 K Tvaersnit BL skal fgres ud til graft saledes vejkasse TAJ/ OK - Tilfgjes pa tegning i detailprojekt AHG / 04.10.2023 OK TAJ/PBC
kan afvandes. 30.08.23 08.11.23

13 Ekspropriationsplan Hvorfor medtages 1,5 m bag skraning? TAJ/ OK — Andres til 1,0 m driftareal for VD’s arealer pa Tingve- | AHG/04.10.2023 OK TAJ/PBC

S (K) ! Normalvis medtages kun 1,0 m jf. VD’s ty- jen. For Esbjerg Kommunes arealer fastholdes 1,5 m. 08.11.23
og tveersnit petegninger! 30.08.23
14 . Laengder af svingbaner er fastsat pa baggrund af beregnin- | AHG / 04.10.2023 OK TAJ/PBC
s Generelt Er der beregnet og taget hensyn til lzeng- | TAJ/ ger i Notat — Trafikal afvikling ved Tingvejen — 2022-05-04 08.11.23
en af svingbaner jf. vejregler? 30.08.23
Afvanding Bemeerkninger til behandling hos .
Afsender: Teknik fremmed bygherre Afsluttende horing
Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-

Nr. | Type | Vedr. Bemarkning Svar herre/ Afsluttende bemarkning handler VD/

dato dato dato

1 K Tegning Manglende afvandingsplan Duc/15- Iflg. VD’s tegningsstandarder udarbejdes afvandingsplanen | AHG / 04.10.2023 OK Duc/PBC

08-23 i fase 4. 15.11.23
Vejdirektoratet har ikke ledningsplaner
Oplysninger om eksist. afvandingssystem er blevet efter- for dette kryds vi har alene indmalinger
spurgt, for at disse kunne fremga af ledningsplanen. Der er af eksisterende rendestensbrgnde,
modtaget en pdf for den eksisterende dobbeltrettet cykelsti, nedlgbsbrgnde og brgnde (ortofoto
men det har ikke vaeret muligt at fa udleveret digitalt materi- indsat nederst i dette skema).
ale for denne straekning og for resten af krydset. Det har Radgiver skal foretages en kontrolop-
derfor ikke veeret muligt at fastsaette tilslutningspunkter til maling af disse brende far der detail-
eksisterende afvandingssystem pa baggrund af det modta- projekteres
get grundlag.
Principper for afvanding kan ses af de enkelte tvaersnit.
@nsker VD, at vi giver et bud i 2D pa brendplacering og til-
slutningspunkter, eller kan dette vente til detailprojektet?
Det skal understreges at vi stadig har brug for at kende ud-
formningen af det eksist. afvandingssystem i hele krydset
inden det nye system kan detailprojekteres (i fase 4).
2 K Projektbeskrivelse Manglende beskrivelse vedr. afvanding Duc/15- OK — Principper for afvanding tilfgjes i projektbeskrivelsen AHG / 04.10.2023 OK -Projektbeskrivelsen er modtaget Duc/PBC
08-23 forud for detailprojekt. Fremsendes sammen med kommen- og godkendt 15.11.23
teringsark.

3 K Tegning-tveersnit For afvanding af vejkasse, bunden af grgft Duc/15- OK — Grofter tilrettes i detailprojekt AHG / 04.10.2023 OK Duc/PBC
skal vaere mindst 0,15m under rajordspla- 08-23 15.11.23
num

Ledninger (tekniske del) Bemarkninger til behandling hos .

Afsender: Projekt fremmed bygherre B ISEED W

Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-

Nr. | Type | Vedr. Bemaerkning dato Svar herre/ Afsluttende bemaerkning handler VD/

dato dato

Korebaneafmaerkning Bemaerkninger til behandling hos -

Afsender: Trafikafvikling og Vejvisning fremmed bygherre Afsluttende horing

Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-

Nr. | Type | Vedr. Bemarkning dato Svar herre/ Afsluttende bemarkning handler VD/

dato dato

1 K Begge planer for Der mangler betegnelser pa karebaneaf- BRMOR/ | OK - Tilfgjes tegninger — Opdateret tegning fremsendes AHG / 04.10.2023 OK -Tegningerne er modtaget og gen- | BRMOR

Skilte- og afmaerk- meerkningerne, linjetyper og dimensioner. 22.08.202 | sammen med kommenteringsark. nemgaet. Det skal overvejes om der /PBC
ningsplaner 3 bgr tilfgjes et cykelfelt hvor cykelstien 15.11.23

4
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Det er ikke muligt at vurdere projektet uden er dobbeltrettet, for trafiksikkerhedens
de informationer. skyld.
2 K tavler Der mangler detailtegninger for F 11 Pilvej- | BRMOR/ | OK — Udarbejdes i detailprojekt AHG / 04.10.2023 OK BRMOR
visere og G 14 Diagramorienteringstavle. 22.08.202 /IPBC
3 15.11.23
Tavler Bemarkninger til behandling hos -
Afsender: Trafikafvikling og Vejvisning fremmed bygherre Afsluttende horing
Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-
Nr. | Type | Vedr. Bemaerkning Svar herre/ Afsluttende bemarkning handler VD/
dato dato dato
1 K Tegning 7401 Ny C55 tavle (70km/t) pa Tingvej mod nord- | MAOL/05. | Eksisterende C55 tavler flyttes 100 m mod nordgst. Tilfgjes | AHG / 04.10.2023 OK PBC
gst kommer til at st oveni den eksiste- 09.2023 tegning KTG-P-TV-7401 i detailprojekt. 15.11.23
rende lokal hastighedstavle C55 (90km/t).
Tavlernes placering bear justeres i forhold til
hinanden.
Driftshensyn og materialevalg Bemeerkninger til behandling hos .
Afsender: Projekt og vejteknik fremmed bygherre A ERTEE [ i
Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-
Nr. | Type | Vedr. Bemaerkning Svar herre/ Afsluttende bemaerkning handler VD/
dato dato dato
1 K Tegning 8852 Kantsten skal seettes i henhold til typeteg- DFV/ OK - Tilfgjes tegninger og udbudsdokumenter i detailpro- AHG / 04.10.2023 OK PBC
ning 25283. 29.09-23 | jekt 15.11.23
1 K Tegning 8851 — Arealer med greesarmeringssten skal ram- DFV/ OK - Tilfgjes i detailprojekt. AHG /04.10.2023 OK PBC
8852 - 8853 mes ind med kantsten sat i beton 29.09-23 15.11.23
Vejudstyr (autoveaern, stejskarme m.m.) Bemaerkninger til behandling hos .
Afsender: Projekt og vejteknik fremmed bygherre PRI 2,
Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-
Nr. | Type | Vedr. Bemarkning dato Svar herre/ Afsluttende bemarkning handler VD/
dato dato
Belysning Bemeerkninger til behandling hos .
Afsender: Projekt og vejteknik fremmed bygherre PRI 2,
Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-
Nr. | Type | Vedr. Bemarkning dato Svar herre/ Afsluttende bemarkning handler VD/
dato dato
1 K Projekt Belysningsprojekt udestar tilsyneladende. THOH/31. | Under gennemgangen af TSR trin Il er det aftalt med VD, at | AHG / 04.10.2023 OK PBC
Signalanlaeg belyses altid jf. Handbog Vej- | 08.2023 belysningsprojekt udarbejdes i detailprojekt. 15.11.23
belysning.
Beplantning Bemaerkninger til behandling hos -
Afsender: Projekt og vejteknik fremmed bygherre B ISEED W
Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-
Nr. | Type | Vedr. Bemaerkning dato Svar herre/ Afsluttende bemaerkning handler VD/
dato dato
Trafikafvikling Bemaerkninger til behandling hos .
Afsender: Trafikafvikling og Vejvisning fremmed bygherre Afsluttende horing
Initialer/ Fremmed byg- Sagsbe-
Nr. | Type | Vedr. Bemarkning Svar herre/ Afsluttende bemarkning handler VD/
dato dato dato
1 A Principper for an- Fase 1. Det bgr overvejes om arbejdet ud- MAOL/05. | OK — Dette er overordnede principper. Der udarbejdes AHG / 04.10.2023 OK PBC
leegslogistik fores fra vejside eller rabatside, og om der 09.2023 mere detaljerede planer ifm. detailprojekteringen. 15.11.23
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er plads til bade arbejdsareal og afvikling af
trafik, herunder overvejelser om trafikvaern
bliver ngdvendigt.
Det skal ligeledes overvejes hvordan cykli-
sterne skal afvikles i denne fase.
2 A Principper for an- Fase 2. samme bemaerkning som fase 1. MAOL/05. | OK — Dette er overordnede principper. Der udarbejdes AHG / 04.10.2023 OK
leegslogistik 09.2023 mere detaljerede planer ifm. detailprojekteringen.

£ b

PBC
15.11.23
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% Bilag A

Teknik & Miljg
Park & Mobilitet

Vejdirektoratet Frodesgade 30, 6700 Esbjerg

Att.: Peter Bak Christensen
Teglgardsparken 102 Dato

2. juni 2023

5500 Middelfart Sagsbehandler Lone Marie Holm Kristensen

Telefon direkte

Sendt pr. e-mail til pbc@vd.dk Sagsid

Anmodning om principgodkendelse af skitseprojekt for
signalanlaeg Tingvejen/Grimstrupvej ved Korskro

Esbjerg Kommune har haft en indledende korrespondance med
Vejdirektoratet i forhold til gnsket om at lave et fremmed bygherreprojekt
i krydset Tingvejen/Grimstrupvej i forbindelse med et kommende
Transportcenter ved Korskroen.

Fremmed bygherreprojektet omfatter etablering af et signalanlaeg i
krydset Tingvejen/Grimstrupvej med hgjre- og venstresvingsbane ind til
Grimstrupvej. Den eksisterende cykelsti langs Tingvejen forleegges. Pa
nordsiden af Grimstrupvej etableres dobbeltrettet cykelsti for at sikre
gode forhold for cyklister og hgjne trafiksikkerheden i og omkring
krydset. Cyklisterne far egen fase i det signalregulerede kryds for at
sikre, at der ikke opstar konflikter med anden trafik. Der etableres
overkgrbare arealer gst for Tingvejen for at sikre, at seertransporter
fortsat kan kgre gennem krydset.

Baggrunden for projektet er gnsket om at sikre trafikafviklingen i krydset
i forbindelse med etablering af et transportcenter ved Korskroen.

Esbjerg Kommune har haft en uformel drgftelse med Politiet og vaeret i
dialog med saertransportgrer om projektet.

Der pagar en miljgscreening af projektet. Det er Esbjerg Kommunes
umiddelbare vurdering, at projektet ikke medfgrer vaesentlig negativ
pavirkning af naturtyper m.v., hvorfor der ikke umiddelbart forventes
behov for at gennemfgre en egentlig miljgvurdering.

Ejerskab, drift og vedligehold af ny cykelsti nord for Grimstrupvej taenkes
varetaget af Esbjerg Kommune.

Esbjerg Kommune gnsker en principgodkendelse af vedlagte skitseprojekt
for et signalanlaeg i krydset Tingvejen/Grimstrupvej ved Korskroen.

Hvis der er spgrgsmal, kan undertegnede kontaktes.

@ @ OPLEV Telefon

@ ESBJERG

76 16 15 55
20/20792

76 16 16 16
www.esbjerg.dk



Teknik & Miljo

Park & Mobilitet

Venlig hilsen

Lone Marie Holm Kristensen
Teamkoordinator

Bilag:

Projektbeskrivelse, Ramball

Notat - Trafikal afvikling ved Tingvejen, 4.5.22, Rambgil|

Notat - Arealerhvervelse, Rambgill

Notat - Principper for anlaegslogistik, Rambgll
Trafiksikkerhedsrevision, Trin 2, Rambgl|

Tidsplan - Krydsombygning mellem Tingvejen og Grimstrupvej, Rambagl|
Funktionsbeskrivelse, Rambagll

Tilstandsdiagram, Rambgl|

Tegningsliste, Krydsombygning, Tingvejen - Grimstrupvej, Ramball
Oversigtskort, 1:25.000, Rambagll

Orienterende ledningsplan, 1:500, Rambgll

Vejplaner, 1:200 (2 stk) , Rambgll

Tvaersnit, 1:50 (3 stk) , Rambugll

Skilte- og afmaerkningsplaner, 1:500 (2 stk) , Rambgll
Kgrekurveplaner for MVT og saertransporter; 1:500 (7 stk), Rambagll
Graensedragningsplan; 1:500, Rambgll

Ekspropriationsplan, 1:500, Ramball

Signalplan, 1:200, Rambagll
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NOTE: KTG-P-TV-7401 1

Indholder FOT-data fra Geodatastyrelsen og Danske kommuner
Koordinatsystem: DKTM1
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Tavler noteret med (R) er reduceret i stgrrelse svarende til cykelsti jf. geeldende vejregler
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Grundkort
Matrikler
Eksisterende groft

Vejprojekt

Signalmaster

Lysmast
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Nye tavler

Eksist. tavler som bevares/flyttes
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1 2023-10-06 CSDG AHG AHG Dimensioner for k@rebaneafmeerkning

Rev. Dato Tegn. Kontrol. Godk.
2023-0523 CSDG CBKA  AHG RAMBGLL
Prinsensgade 11
Projektnr. 1100052727 wMal 1:200 ?lls-iaososﬁag;o;% 00

Fax +45 51 61 10 01
www.ramboll.dk

Esbjerg Kommune
Krydsombygning, Tingvejen - Grimstrupvej

Tegning nr. Rev.

Skilte- og afmaerkningsplan KTG-P-TV-7401 1

AHG

2023-10-09 09:12:28 C:\pwwork\ramdk\ahg\d0759596\KTG-H-TV-7400.dwg



Bilag A
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NOTE: KTG-P-TV-7402 1

Indholder FOT-data fra Geodatastyrelsen og Danske kommuner
Koordinatsystem: DKTM1
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Tavler noteret med (R) er reduceret i stgrrelse svarende til cykelsti jf. geeldende vejregler

SIGNATUR:

A 19.1 placeres 250 m fra krydset

Grundkort
Matrikler
Vejprojekt
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Rev. Dato Tegn. Kontrol. Godk.

2023-05-23 CSDG CBKA  AHG RAMBGLL

Prinsensgade 11
Projektnr. 1100052727 Mal 1:200 DK-9000 Aalborg

TIf. +455161 1000
Fax +45 5161 10 01
Esbjerg Kommune

www.ramboll.dk
Krydsombygning, Tingvejen - Grimstrupve;j

Tegning nr. Rev.
Skilte- og afmaerkningsplan KTG-P-TV-7402 1

AHG




NOTE:

Indholder FOT-data fra Geodatastyrelsen og Danske kommuner
Koordinatsystem: DKTM1
Karetgjslaengde: 77 m

Kgretgjsbredde: 13 m

Kgreselsretning: Fra nordgst mod sydvest

SIGNATUR:

Grundkort

7
\\\
N
/
- B o — — / ] \0 —_— — T R — — — — o R - o - - - -
2AN N W W W _
S - T o o = o s o o — —_— et e B _ ’ o o
. e — e e -~ - N\ o T — — 7 ~
E e NNNNNNNANN \\\\\ \\\\\\\\ A\NNNINw xS ,
: P O L S N | U S v N A Tinavei : , ‘ ! -
- O O NZOTOta W 1% i o as 5 IS S S ok O p - 1 I
<< <<< _qaal < - : <<<<< | LN L L L L L L LA LI BRI L L m
[ S S ASAVAOSSS s e e s e ; O <<<<q§<<<<<<<<<<<<<<< S T S L L e e e
- - S —— e N ; RIS RIRRG e ah aw
B S ',|,',|,[IJ¥'—|1|L|'~|LJ:'J['*|*'*|"’|"’IJTWTFF':[;7|7'7|71|7'7|T|7'7|'|' . = —— k 7 - - - -
I\L:iniiilili[glllLJJ,LLT:[T}1’,’|’fi1’|’rf17|7,7|7]|'l'lh’l'l'l’l’l'l'l’l’l'l'l ',','|'|',',',','|','|l,lll|lll,|,lllllllrr
TINRNRRNNRnnRRnnnnnnnnn

ferdnswo

/// N \\ / N \
2023-12-01 14:58:08 C\pwwork\ramdk\ahg\d0759596\KTG-H-TV-8100.dwg J

Vejprojekt

MUK Overkerbart areal

KTG-P-TV-8107 O

Rev. Dato Tegn. Kontrol. Godk.
2023-05-23 CSDG CBKA AHG

Projektnr. 1100052727 wMal 1:500

Esbjerg Kommune

Krydsombygning, Tingvejen - Grimstrupve;

Kgrekurver - Saertransport, 13 m bred
Tingvejen

RAMBGLL

Prinsensgade 11
DK-9000 Aalborg
TIf. +455161 1000
Fax +4551 61 10 01
www.ramboll.dk

Tegning nr. Rev.
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Indledning

Kommuner, virksomheder og borgere sender lsbende forespergsler og ansegninger til
Vejdirektoratet med henblik pd godkendelse af vejprojekter, der bererer statsvejnettet.
Der er tale om projekter, som Vejdirektoratet ikke er forpligtet til at gennemfere, men som
kan godkendes med finansiering af ansegeren.

Med denne vejledning ensker Vejdirektoratet at informere om de praktiske forhold og
vilkar i samarbejdet mellem Vejdirektoratet og anseger ved sddanne projekter. Projek-
terne kan variere i storrelse alt fra anlaeg af en adgang til en grusgrav til et sterre kryds pa
statsvejnettet. Vejledningen retter sig primzert mod kommuner og professionelle akterer
som radgivningsfirmaer og investorer.

Det er Vejdirektoratets forventning, at vejledningen kan bidrage til en bedre forstaelse af
de enkelte processer i forlebet, og saledes medvirke til en smidiggerelse af administratio-
nen og samarbejdet ved ansggning og gennemfarsel af vejprojekter pa statsveje.

| forbindelse med en godkendelse kan Vejdirektoratet stille krav til savel projektets fysiske
udformning som til anleegsprocessen. Sagsbehandlingen tilpasses det aktuelle projekt,
og ved simple projekter vil nogle processer ofte kunne udelades eller sammenlegges, sa
den samlede proces forenkles.

Ved sterre projekter vil det som regel veere en fordel, at Vejdirektoratet forestar projekte-
ring og anlzeg mod, at anseger afholder udgifterne hertil. | dette tilfelde er forste skridt
at sikre enighed om gennemferelsen, hvorefter der udarbejdes en samarbejdsaftale, som
danner baggrund for projektering, udbud og anlaeg. Vejdirektoratet vil for nogle projekt-
typer, jf. vejlovens § 8, stk. 3, stille direkte krav om, at Vejdirektoratet forestar projektering
og anleeg for bygherres regning. Eksempler herpa kan f.eks. veere rampekryds eller ram-
petilslutninger pa motorveje.

Vejdirektoratet skal ogsa godkende projekter, der er uden for statsvejsvejnettet, men alli-
gevel sa teet pa at de kan pavirke trafikafviklingen pa statsvejene, jf. vejlovens § 49, stk. 3.

Her stér anfert, at etablering af ny adgang til en kommunevej i mindre afstand end 100 m
fra en statsvej - i bymaessige bebyggelser dog under 50 m - krzever tilladelse fra Vejdirek-
toratet. Denne proces behandles dog som en ansegningssag efter vejlovens § 49, stk. 3
og ikke efter den procedure, som er beskrevet nedenfor.



Temaer i Vejdirektoratets

godkendelse

Vejdirektoratet har blandt andet til opgave at udvikle og
vedligeholde statsvejnettet, s& det er nemt og sikkert at
komme frem. Nar Vejdirektoratet tager stilling til en an-
sggning om et projekt, skal det derfor vurderes i forhold
til en reekke temaer med fokus pa denne overordnede op-
gave. Godkendelsen sker efter vejlovens § 8, stk. 2, jf.
stk. 3, eller efter vejlovens kapitel 6 om adgangsforhold
til offentlige veje. Der kan ogsa veere tilfeelde, hvor god-
kendelsen sker efter vejlovens § 80 om placering af gen-
stande pé vejens areal, f.eks. stojafskeerme.

Udferelse

Vejdirektoratet leegger stor veegt pa at minimere de trafi-
kale gener under projektets udferelse og pa et godt ar-
bejdsmilje. Det kan pavirke kravene til udferelsesmetode
og interimsforanstaltninger.

Trafikafvikling og vejudformning

Projektet skal tilgodese Vejdirektoratets praksis, herun-
der vejreglerne, tegningsstandarder og typetegninger
samt Vejdirektoratets erfaringskatalog, og anseger skal
foretage trafiksikkerhedsrevisioner - og for projekter i by-
omrader ogsa tilgeengelighedsrevisioner. Projektets trafi-
kale robusthed skal dokumenteres og testes med brug af
veldokumenterede trafikprognoser og kapacitetsbereg-
ninger i kombination med valg af geometrisk lesning.

Drift og vedligeholdelse

Med mindre der er tale om projekter, hvor der godkendes
pa et aftalegrundlag, sa skal projektet pa en hensigts-
meessig made kunne indga i Vejdirektoratets koncept for
drift og vedligeholdelse. Det skal derfor veere afstemt
med Vejdirektoratets driftsstandarder, og i udferelsesfa-
sen skal de rette materialer og udferelsesmetoder anven-
des.

Nar projektet er afsluttet og overdrages til Vejdirektoratet,
foretager Vejdirektoratet en konsekvensmaessig opdate-
ring af Vejdirektoratets driftsdatabaser pa baggrund af
projektets som udfert materiale.




Projektforleb

Som udgangspunkt i projektforlebet anvendes de
samme faser, som benyttes af Vejdirektoratet ved be-
skrivelse og handtering af et vejprojekt fra ide til drift:
Indledende afklaring af projektet
Skitseprojekt til kommentering
Projekt til besigtigelse
Detailprojekt til godkendelse

Anleeg

Projektafslutning herunder overdragelse
og dokumentation

Fase 3 er ikke relevant i denne type af projekter. Ved
simple projekter kan en eller flere faser ofte sammen-
leegges eller udelades.

Hos Vejdirektoratet behandles projektet af afdelingerne
for Planleegning og Myndighed i Aalborg, Middelfart og
Neestved. Undervejs vil andre dele af Vejdirektoratet

Planlaegning
og Myndighed

Aalborg

. Planlaegning
Planleegning og Myndighed
og Myndighed Neestved
Middelfart

blive inddraget. For at fa et optimalt projektforleb anbefa-
ler vi, at man henvender sig til Vejdirektoratet tidligt i pro-
cessen.

| forbindelse med den indledende dialog om et konkret
projekt, vil Vejdirektoratet tage stilling til om projektet skal
udferes med Vejdirektoratet som bygherre, f.eks. pro-
jekter i tilknytning til motorvej inkl. ramper eller projekter
med private bygherrer.

Plan- og Myndighedsafdelingerne varetager projektleder-
rollen fra den indledende kontakt til og med skitsepro-
jektet. Herefter overdrages projektlederrollen internt til
afdelingen Mindre Anleeg, som varetager kontakten i de
efterfelgende projektfaser.

P& kortet og i tabellen er angivet, hvor en ansegning, pa
basis af kommunens geografiske beliggenhed, skal be-
handles hos Vejdirektoratet.

Geografisk opdeling af behandlingen af vejprojekter pa
statsveje:

A Planleegning og Myndighed i Aalborg

B  Planleegning og Myndighed i Middelfart

C  Planleegning og Myndighed i Naestved

Kontakt:

vd@vd.dk

Aalborg Naestved

Niels Bohrs Vej Toldbuen 6

30 9220 Alborg Ost 4700 Neestved
Telefon 7244 2200 Telefon 7244 7000
Middelfart

Teglgardsparken 102
5500 Middelfart
Telefon 7244 2200
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Fasel |
Indledende afklaring af projektet

@nsket om en ny vejtilslutning eller andet projekt pa en
statsve] opstar typisk i forbindelse med den indledende
planlzegning af byudvikling i en kommune. Enten som
del af den lsbende kommuneplanleegning eller som led
i kommunens planlzegningsmeessige opfelgning pa en
projektidé fra en privat investor.

Den indledende undersegelse vil normalt forega i dia-
log mellem kommunen og Vejdirektoratet, med udgangs-
punkt i kommunens projektidé og illustreret med trafik-
tal og kort. Undersagelsen kan ogsa omfatte alternative
planleegningsidéer med henblik pa at fastholde fremkom-
melighed og sikkerhed pa statsvejsnettet.

Hvis projektet herefter fortsat er relevant, vil indgéede af-
taler og Vejdirektoratets vilkar fra denne indledende pro-
ces veere grundlaget for den efterfelgende handtering af
konkrete ansegninger med relation til projektet. Det vil
normalt ikke veere et projekt, som Vejdirektoratet er for-
pligtet til at gennemfere, og der vil fra fase ét typisk blive
stillet krav om, at projektet gennemferes uden udgift for
Vejdirektoratet.

Skitseprojekt til kommentering

| forslagsfasen tager Vejdirektoratet stilling til ansegers
skitseprojekt.

Indledningsvis underseger Vejdirektoratet, hvilken do-
kumentation der er ngdvendig for at kunne indlede en
kvalificeret dialog om projektet. Det kan ske i form af et
opstartsmede med anseger, hvor der ogsa kan forvent-
ningsafstemmes i forhold til arbejdsproces og krav til ind-
hold i projektdokumentationen. Afhzengig af projektets
kompleksitet kan det veere nedvendigt med flere meder.

Dokumentation

Ved den indledende kontakt dreftes en raekke praktiske
forhold omkring udarbejdelsen af projektet og dokumen-
tationskrav.

Dokumentationen kan omfatte:

= Plankort 1:500, leengdesnit og tveersnit, som
fastleegger projektets geometri

= Kapacitetsberegninger

= Projektbeskrivelse, beskrivelse af afvandingsforhold
og oversigt over hvilke dele af projektet, der vedrarer
statsvejnettet

= Trafiksikkerhedsrevision trin to

= Tilgeengelighedsrevision trin to, for projekter i
byomrade




Generelt skal dokumentation af skitseprojektet veere til-
straekkelig til en vurdering af, om projektet kan realise-
res samtidig med opretholdelsen af en tilstraekkelig god
fremkommelighed og sikkerhed pa statsvejen.

I nogle tilfelde vil en vurdering i fase to kunne udfe-

res med en relativt begreenset undersegelse og de rele-
vante projektvilkar fastszettes pa grundlag heraf. | andre
tilfelde, eksempelvis hvis det drejer sig om ny adgang
til en steerkt trafikeret streekning, vil en konklusion kraeve
dokumentation med forholdsvis przaecise skitser, simu-
leringer, analyser og beregninger. P4 kritiske punkter vil
dokumentationen skulle veere detaljeret.

Der gennemfares en trafiksikkerhedsrevision trin to, og
resultatet heraf indarbejdes i skitseprojektet. Tilsvarende
gennemfares tilgeengelighedsrevision trin to for sa vidt
angar projekter i byomrade.

Hvis der indgar utraditionelle afmaerkningslesninger, vil

Vejdirektoratet selv, eller gennem anseger, eventuelt hore

politiet allerede i fase to, da politiet i en senere fase vil
skulle godkende eller give samtykke til det endelige pro-
jekt.

| fase 2 skal det ogsa underseges og afklares, om vej-
vandet skal ledes til et kommunalt spildevandssystem el-
ler direkte til recipient via forsinkelses- eller bundfeeld-
ningsbassiner.

Projekter skal i flere tilfeelde anmeldes til den kompetente

VVM-myndighed jf. VVM-bekendtgerelsen, med henblik
pa at VVM-myndigheden tager stilling til om anleegget er
VVM-pligtigt.

Hvis der skal gennemferes VVM, aftales fremgangsma-
den konkret mellem anseger og Vejdirektoratet.

Godkendelse og vilkar

Kan det ikke dokumenteres, at der kan opretholdes en
tilstreekkelig god fremtidig fremkommelighed og trafik-
sikkerhed pa statsvejen, eller er projektet ikke foreneligt
med myndighedskrav, vil Vejdirektoratet ikke kunne god-
kende skitseprojektet.

Kan skitseprojektet godkendes, vil dette blive meddelt i
et brev, som vil indeholde veesentlige bemeerkninger og
vilkar til det videre forlgb af projektet. Den endelige til-
ladelse vil blive meddelt pa baggrund af et detailprojekt.
Hvis der er tale om et projekt, som er omfattet af vejlo-
vens § 8, stk. 3, s vil brevet indeholde bemzerkninger til
den videre detailprojektering og evt. et udkast til et afta-
legrundlag.

Aftaler og vilkar
Denne del kan opdeles i projektspecifikke vilkar/aftaler og
vilkar, som fastseettes uanset det konkrete projektindhold.

De projektafhzengige aftaler og vilkar vil ofte veere resul-
tatet af den dialog, der har veeret mellem anseger og Vej-
direktoratet. Her kan det ogsa veere aftalt, hvordan god-
kendelsesproceduren i forhold til andre myndigheder
gennemfores.

Normalt udarbejder anseger evrige myndighedsanseg-
ningerne, og det aftales neermere, om ansegningerne skal
sendes til myndighederne fra Vejdirektoratet eller fra an-
soger pa vegne af Vejdirektoratet.

De projektuafhaengige vilkar vil typisk vaere at:

= Detailprojektet skal godkendes af Vejdirektoratet

= Udgifterne til etablering af projektet er Vejdirektoratet
uvedkommende

= Der sammen med detailprojektet skal medfelge en tra-
fikafviklingsplan med en trafikal konsekvensvurdering af
trafikafviklingen under anlaegsarbejdet

= Detailprojektet skal indeholde en kommunikationsplan,
hvis anleegsarbejdet giver veesentlige fremkommelig-
hedsgener, herunder for den kollektive trafik

= Detailprojektet skal indeholde ledningsplaner, arealer-
hvervelsesplan, (hvis det forudszetter arealerhvervelse)
samt beskrivelse af vejbyggelinjer og relevante servitut-
ter.

= Den fremtidige fremkommelighed skal verificeres pa
grundlag af detailprojektet samt kapacitetsberegninger
og trafiksimuleringer

= Detailprojektet respekterer projekterings- og / eller
miljgkrav fra en eventuel VVM-proces

= Detailprojektet udarbejdes af en kommune og / eller af
en radgiver, som Vejdirektoratet kan acceptere

= Projektomradet skal kunne afvikle modulvogntog og
saettevognstog, og i relevant omfang ogsé seertrans-
porter

= Ansegger i forbindelse med igangsaetning af detailpro-
jektering skal udarbejde en oversigt over nedvendige
myndighedsgodkendelser

= Godkendelsen er geeldende inden for et tidsrum, typisk
to ar. Det betyder, at projektets udfersel skal veere
pabegyndt inden for to ar fra godkendelsen af detail-
projektet.

‘Fase3 ]
Projekt til besigtigelse

Fase 3 er ikke relevant i denne type af projekter. Ved
simple projekter kan en eller flere faser ofte sammen-
leegges eller udelades.



Detailprojekt til godkendelse

| denne fase tager Vejdirektoratet stilling til detail-
projektet.

(Normalt vil Vejdirektoratet modtage en henvendelse fra
ansgger om igangsaetning af detailprojekteringen, som
Vejdirektoratet allerede pé skitseprojektniveau har god-
kendt pa vilkar. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal der forst
ske en behandling som under fase 2.)

Ogsa her vil Vejdirektoratet undersege, hvilken dokumen-
tation, der er nedvendig for at kunne indlede en kvalifice-
ret dialog med anseger. Det kan ske ved et opstartsmede
med ansgger, hvor der ogsé forventningsafstemmes i for-
hold til arbejdsproces og krav til projektdokumentation.

Ansegger vil herefter i dialog med Vejdirektoratet udar-
bejde et detailprojekt, som opfylder de krav, der er stillet i
fase to eller aftalt senere. Undervejs kan flere afklarings-
meder veere nedvendige.

Dokumentation

Sammen med tilherende trafikale analyser og bereg-
ninger skal projektet dokumentere, at det kan realiseres
samtidig med opretholdelse af en tilstraekkelig god frem-
kommelighed og trafiksikkerhed pa statsvejen. Krav til
detaljeringsniveau vil athaenge af projektets kompleksitet
og statsvejens trafikale situation.

Udformning og valg af materiale skal ske under hensyn-
tagen til den fremtidige drift, herunder vintervedligehol-
delse.

Dokumentationen kan eksempelvis omfatte:

= Detailprojekt, herunder tegningsmateriale i relevante
maélestoksforhold, dgn-fil af vejprojektet, situations-
plan, projektet pa opmalt grundkort, greensedragning
og SAB

= Opdaterede kapacitetsberegninger

= Opdateret projektbeskrivelse inklusiv beskrivelse af
afvandingsforhold

= Trafiksikkerhedsrevision trin tre

= Tilgeengelighedsrevision trin tre for projekter i byom-
rader

Detailprojektet skal indeholde en ledningsplan, hvor led-
ningsplaceringen fastleegges under hensyn til driftsven-
ligheden og trafikafviklingen ved fremtidige ledningsar-
bejder.

Vejdirektoratet skal involveres i denne planleegning, og
det vil veere et vilkar, at Vejdirektoratet kan godkende de
juridiske forhold omkring ledningsplaceringen i vejareal
og vejbyggelinjeareal.

Sammen med detailprojektet skal der udarbejdes trafik-
afviklingsplaner, som sikrer at anleegsarbejdet kan gen-
nemferes samtidig med, at krav til fremkommelighed,
trafiksikkerhed og arbejdsmilje tiigodeses. Der vil altid
skulle indhentes en radighedstilladelse, inden arbejdet
kan pabegyndes.

Hvis der i fase 2 skete en anmeldelse til kommunen, skal
der, hvis forudsaetningerne for projektet er aendret siden,
ske en fornyet anmeldelse til kommunen, med henblik pa
at VVM-myndigheden afger, om anleegget er VVM-plig-
tigt.

Trafiksikkerhedsrevision trin tre og, i byomréder, til- gaen-
gelighedsrevision trin tre, skal veere gennemfert og im-
plementeret i detailprojektet, inden Vejdirektoratets god-
kendelse. Det samme geelder hering af kommune og
politi samt de nedvendige myndighedsgodkendelser.

Det er normalt en forudseetning, at projekteringen og
myndighedsheringen er gjort feerdig i dialog med Vejdi-
rektoratet inden godkendelsen, saledes at Vejdirektora-
tets og andre myndigheders krav er indarbejdet i tegnin-
ger og beskrivelser, som i detaljer fastleegger projektets
geometri.

Der kan undtagelsesvis veere tidsmaessige og praktiske
forhold, som ger, at projektet godkendes med en be-
maerkning om, at visse myndighedsgodkendelser, detail-
beskrivelser og detailplaner skal bearbejdes med henblik
pa senere endelig godkendelse. | sddanne tilfaelde vil der
ikke blive givet tilladelse til at starte arbejdet op i marken,
for vilkdrene om myndighedsgodkendelser, detailbeskri-
velser og -planer er opfyldt.



Godkendelse og vilkar

Hvis detailprojektet kan godkendes, far anseger en skrift-

lig afgerelse (tilladelse), der ogs& opsummerer det for-
udgéende planleegningsforleb, beskriver godkendel-
sesgrundlaget og indgaede aftaler, giver konkrete vilkar,
opridser eventuelle forudseetninger om Vejdirektoratets

overtilsyn med arbejdets gennemferelse, samt en tidsfrist

for at kunne udnytte godkendelsen.

Brevet vil typisk omfatte falgende punkter:

= En opsummering af det forudgaende planleegningsfor-

leb og konkrete aftaler om projektet
= Godkendelsesgrundlaget, eksempelvis med henvis-

ning til tegningsmateriale, projektnotat og afgerelse fra

VVM-myndigheden
= Forudseetninger i gvrigt
= Lovhjemmel

= Konkrete vilkar herunder vilkar for indhentning af even-

tuelle udestaende myndighedsgodkendelser

= Forudseetning om Vejdirektoratets medvirken med
overtilsyn ved arbejdets gennemfarelse

= Tidsfrist for godkendelsens udnyttelse

= Klagevejledning

Hvis der er tale om et projekt, som er omfattet af vejlo-
vens § 8, stk. 3, s4 vil brevet indeholde det endelige ud-

kast til et aftalegrundlag.

Aftaler og vilkar

Denne del kan opdeles i vilkar/aftaler, der er projekt- spe-

cifikke og vilkar/aftaler, som fastsaettes uanset det kon-
krete projektindhold.

De projektafhzengige aftaler og vilkar vil ofte veere et re-
sultat af de dreftelser, der har veeret mellem anseger og
Vejdirektoratet om konkrete forhold omkring projektud-
formningen og anleegsprocessen

De projektuafhaengige vilkar vil typisk vaere at:

= Projektet udarbejdes pa baggrund af Vejdirektoratets
SAB paradigmer, eller udferes i en kvalitet, der svarer
til det, der er beskrevet i Vejdirektoratets SAB para-
digmer

» Kommunen ikke har bemzerkninger til projektet (kun
relevant, hvis det ikke er kommunen, som er anseger)

= Der opnés godkendelser fra andre relevante myndig-
heder (kun relevant, hvis det undtagelsesvist ikke er
endelig afklaret)

= Udgifterne til etablering af projektet, inklusiv efterfal-
gende dokumentation og aflevering til Vejdirektoratet,
er Vejdirektoratet uvedkommende

= Der, i det omfang projektet indebeerer risiko for, at
Vejdirektoratet paferes udgifter, stilles forneden sik-
kerhedsstillelse* (kun relevant til private ansegere)

= Vejdirektoratet skal kunne godkende den tilsynsorga-

nisation og de tilsynsplaner, som udarbejdes til styring

af anleegsarbejdet
= Der gennemferes trafiksikkerhedsrevision trin fire og,

i byomrader, tilgeengelighedsrevision trin fire, efter at
anleegsarbejdet er gennemfert. Eventuelle justeringer
som felge heraf foretages af anseger uden udgifter for
Vejdirektoratet

= Vejdirektoratet skal have mulighed for at felge anleegs-
arbejdet gennem et overtilsyn eller, efter aftale, andet
forpligtende samarbejde

= Vejdirektoratet skal godkende fremtidig placering af
ledninger

= Den entreprener, som anseger antager, skal indhente
tilladelse til at grave i og rdde over vejareal ved arbej-
dets udferelse (grave- /radighedstilladelse)

= Der gives kun undtagelsesvist i seerlige situationer
radighedstilladelse, for samtlige myndighedsgodken-
delser mv. er indhentet

= Der ikke gives radighedstilladelse fer ledningsforret-
ningen er gennemfort

= Anseger skal levere "som udfert”-materiale, reviderede
digitale grundplaner og opdatering af Vejdirektoratets
database (VEJMAN) uden udgifter for Vejdirektoratet

= Vejdirektoratet inddrages i ansegers mangelgen-
nemgang i forbindelse med afleveringsforretning fra
entreprener til bygherre

= Ansoger, nér arbejdet er udfert, indkalder Vejdirekto-
ratet til en overdragelsesforretning (afleveringen fra
entrepreneren er adskilt fra overdragelsesforretningen
til Vejdirektoratet, fordi overdragelsen rummer andet
og mere end afleveringen fra entrepreneren f.eks.
aftaler om som udfert materiale mv.)

= Ansoger felger op over for entrepreneren pa garanti-
eftersyn, idet Vejdirektoratet inddrages (Hvis anseger
er en privat investor, kan det veere et vilkar, at entre-
preneren stiller sine étars og femars garantier over for
Vejdirektoratet, saledes at det er Vejdirektoratet, der
felger op i forhold til étérs og femars eftersyn.) Garan-
tier kan i dette tilfeelde ogsé overferes fra bygherre til
Vejdirektoratet ved overdragelsen

= Godkendelsen bortfalder efter to ar, hvis entreprener-
arbejdet ikke er pabegyndt i marken

= Anseger medvirker ved formuleringen af eendringer i
greensedragningsaftalen, der er en konsekvens af det
gennemfarte projekt (greensedragningsaftalen beskri-
ver snitfladen vedrerende drift og vedligeholdelse i
krydsomréde mellem stats- og kommuneveje)

* Sikkerhedsstillelsen skal til enhver tid kunne deekke de
udgifter, som Vejdirektoratet kan fa, hvis anseger mislig-
holder sine forpligtigelser. Principperne for Vejdirektora-
tets anleegsbudgettering bruges i relevant omfang i for-
bindelse med beregning af kravet til sikkerhedsstillelse.
Sikkerhedsstillelsen kan eventuelt reguleres i forlebet.



(Fase5 ]
Anlaeg

| udferelsesfasen er udgangspunktet, at anseger har udbudt projektet i henhold til de vil-
kar, som Vejdirektoratet har stillet i projektgodkendelsen.

Vejdirektoratets Entreprisestyring skal have mulighed for at medvirke ved et overtilsyn
med anlaegsarbejdets udferelse, med mindre der aftales andet forpligtende samarbejde.
Overtilsynet omfatter ogsa et overordnet tilsyn ved opfelgning pa krav til trafikafvikling.

Anseggers entreprengr skal, i forbindelse med udferelsen, ansege Vejdirektoratet om til-
ladelse til at disponere over vejarealet under arbejdets udferelse(radighedstilladelse).
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Projektafslutning

Projektet afleveres fra entreprengren til bygherren og ikke direkte til Vejdirektoratet, da
overdragelsen til Vejdirektoratet normalt omfatter mere end det fysiske projekt. | afleve-
ringsprotokollen anferes, hvem der indkalder og inviteres til garantieftersyn.

Nar anleegsarbejdet er faerdigt, og inden overdragelsen til Vejdirektoratet, skal bygher-
ren fa foretaget en trafiksikkerhedsrevision trin fire, og for projekter i byomrader ligele-
des en tilgeengelighedsrevision trin fire. Anbefalinger og lesningsforslag i disse, skal i
samrad med Vejdirektoratet, indarbejdes i anleegsprojektet i fornadent omfang.

Vejdirektoratet skal inddrages i fastlaeggelsen af specifikationer til ansegers bestilling
af den matrikuleere og tingbogsmaessige berigtigelse, samt have mulighed for at kvali-
tetssikre den gennemforte berigtigelse.

Overdragelsen fra bygherre til Vejdirektoratet felger Vejdirektoratets retningslinjer, in-
klusiv aftaler om matrikuleer berigtigelse, opdatering af DGP og anden digitalt data-
grundlag, udarbejdelse af "som udfert” -materiale og opdatering af vejman.dk

1



Vejdirektoratet har kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved, Skanderborg
og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk
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Emne Revideret anlaegsoverslag, Korskro
1 Intro

Rambgll
Prinsensgade 11
. . o .
Neervaerende notat er udarbejdet med henblik pa at belyse anlsegsomkostninger =~ DK-9000 Aalborg

ifm. krydsombygningen af Tingvejen / Grimstrupvej samt etableringen af ca. 320

T +45 5161 1000
m dobbeltrettet cykelsti langs med Grimstrupvej. N

https://dk.ramboll.com

Der er udarbejdet et fase 2 projekt som er fremsendt til kommentering hos
Esbjerg Kommune og efterfglgende til principgodkendelse hos Vejdirektoratet
den 2. juni 2023. Principgodkendelsen er modtaget den 25. januar 2024.

De seneste anlaegsoverslag er udarbejdet henholdsvis den 21. juni 2022 og den
23. september 2022, hvilket var ifm. den indledende skitsering i udarbejdelsen
af fase 2 projektet.

Neervaerende notat indeholder et revideret anlaegsoverslag med udgangspunkt i
det godkendte fase 2 projekt.

2 Udformning

Med udgangspunkt i trafiknotatet: “Notat - Trafikal afvikling ved Tingvejen -
2022-05-04" er der udarbejdet et skitseprojekt for ombygningen af krydset.
Ombygningen af krydset indebaerer etableringen af et nyt hgjresvingsspor fra
Tingvejen til Grimstrupvej. Ifm. etableringen af hgjresvingssporet, forlaegges den
eksisterende dobbeltrettet cykelsti. Den eksisterende sekundeserhelle pa
Grimstrupvej reduceres i stgrrelse, men placeringen af cykelstikrydsningen
bevares.

Rambgll Danmark A/S
CVR NR. 35128417
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Ifm. etableringen af transportcentret vil trafikmaengden i omradet gges. Derfor etableres en ca. 335 m ny
dobbeltrettet cykelsti pd den nordlige side af Grimstrupvej for at sikre gode forhold for cyklister og hgjne
trafiksikkerheden i og omkring krydset. Signalteknisk vil cyklisterne fa sin egen fase i det signalregulerede
kryds, for at sikre der ikke opstdr konflikter med anden trafik.

Den eksisterende helle pd Tingvejen ombygges for at give plads til modulvogntog som dimensionsgivende
kgretgj i krydset. For at gge trafiksikkerheden i krydset, anlaegges en ny delehelle pa Tingvejen mellem
det nordgdende ligeudspor og det eksisterende venstresvingsspor. Etableringen af den nye delehelle
betyder, at Tingvejen ma breddeudvides mod nordvest. I den forbindelse forleegges eksisterende cykelsti,
og der etableres en ny cykellomme.

Ved en ombygning af krydset til et signalreguleret kryds, reduceres gennemkgrselsmulighederne for visse
seertransporter. Derfor etableres en del af rabatten gst for Tingvejen som et overkgrbart areal, som de
seerligt brede saertransporter kan benytte. Derudover etableres et stgrre overkgrbart areal sydgst for
krydset, til at hdndtere saertransporter til/fra Grimstrupvej. Hvor cykelstien indgar i det overkgrbare areal,
forstaerkes cykelstien, s8 den kan klare belastningen fra saertransporterne. Rabatter og overkgrbare
arealer som skal hdndtere seertransporter, etableres i greesarmeringssten efter Vejdirektoratets
forskrifter.

3 Forudsaetninger

Der er fortsat opstillet en reekke forudsaetninger og gjort en raekke antagelser ifm. udarbejdelsen af
anlaegsoverslaget, da der bl.a. ikke er udfgrt en decideret 3D modellering af projektet p& nuvaerende
tidspunkt, og mangler detaljer omkring det eksisterende afvandingssystem, som fgrst belyses ifm.
detailprojekteringen:

- Det forudsaettes at eksisterende jordbundsforhold er af en type og beskaffenhed der er ideel til
vejbygning, sd der ikke skal udfgres en stgrre jordudskiftning.

- Eksisterende afvandingssystem bestdr delvist af et lukket regnvandssystem og af grofter. Det
forudsaettes at det eksisterende system kan handtere udvidelsen af det belagte areal, og kraever
derfor ikke naevnevaerdig ombygning, men blot flytning af brgnde og tilslutning til eksisterende
system. Derudover vil der ske en afvanding til nye grgfter

- Eksisterende helleanleeg kan bevares pa nuvaerende placering med en mindre ombygning.

- Eksisterende belysningsmaster genanvendes p& ny placering.

- Eksisterende "cykellomme” p& nordlig side af Grimstrupvej bevares og indgdr med nuvaerende
udformning i fremtidigt signalreguleret kryds.

- Udgifter til eventuel ekspropriation er ikke indeholdt i anlaegsoverslaget.

- Maengder er skgnnet pa baggrund af malte arealer pa kortforsyningens grundkort, 2D-modellen
og hgjdekurver fra Scalgo.

Det overkgrbare areal er ngdvendigt for at saertransporter i fremtiden vil kunne gennemkgre det
signalreguleret kryds med saertransporter der maler 13 meter i bredden.

Det oprindelige anlaegsoverslag Igd p@ en anlaegssum mellem:

4.8 og 5.8 mio. kr. excl. moms.
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4 Anlaegsoverslag

Med udgangspunkt i ovenstdende arbejder, forudsaetninger og det principgodkendte fase 2 projekter
fglgende anlaegsoverslaget opstillet:

1. Arbejdsplads Kr. 500.000,-
2. Jordarbejder Kr. 1.500.000,-
3. Afvanding Kr. 300.000,-
4. Bundsikring Kr. 200.000,-
5. Stabilt grus / Knust beton Kr. 300.000,-
6. Varmblandet asfalt Kr. 1.500.000,-
7. Brolaegning Kr. 650.000,-
8. Kgrebaneafmaerkning Kr. 150.000,-
9. Afmeaerkningsmateriel Kr. 100.000,-
10. Belysning Kr. 250.000,-
11. Signalanlzeg Kr. 800.000,-
Total excl. moms Kr. 6.250.000,-

Der tillzegges ca. 15% i usikkerhed, og det forventes, at den totale anleegssum for hele projektet vil
vaere:

6.2 til 7.2 mio. kr. excl. moms

Afsluttende bemaerkninger

Generelt er projektet areal- og meengdemaessigt udvidet siden de to tidligere anlaegsoverslag, og den
dobbeltrettet cykelsti langs Grimstrupvej er ligeledes blevet tilfgjet, hvorfor dette revideret
anlaegsoverslag ogsd er hgjere end tidligere.

Anlaegsoverslaget er baseret pa baggrund af det principgodkendte 2D-projekt for krydsombygningen og
cykelstien langs med Grimstrupvej, hvorfor anleegsoverslaget indeholder en usikkerhed ift. maengderne,
da 3D-projekteringen ikke er gennemfgrt pd dette stadie.

Udfgrelsesperioden er ikke fastlagt endnu, og der ma derfor ogsa forventes en usikkerhed ift. de
anvendte enhedspriser i anleegsoverslaget, da disse varierer afhangigt af bl.a. udbud- og efterspgrgsel.
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FORORD

Formalet med lokalplanens udarbejdelse er, at muliggere opferelsen af et nyt erhvervsom-
r&de og transportcenter ved Korskro, afkgrsel 73 p& E20 Esbjergmotorvejen. Lokalplanens
udarbejdelse er et gnske fra en bygherre om at opfgre et erhvervsomrade og transport-
center ved Korskro, afkgrsel 73 pa E20 Esbjergmotorvejen. Placeringen ved Korskroen
rummer et stort potentiale til udviklingen af et fremtidigt erhvervsomréde, idet stedet har
en unik placering i forhold til landsdelens overordnede infrastruktur, herunder Esbjerg
Lufthavn, E20 Esbjergmotorvejen, Hovedvej 11, Hovedvej 30 og Hovedvej 191. Lokalt lig-
ger omradet med god synlighed og gode adgangsforhold i forhold til det omkringliggende
vejnet.

Planforslagene er omfattet af miljgvurderingsloven. P& baggrund af en miljgscreening i
henhold til § 10 har Esbjerg Kommune vurderet, at planforslaget skal miljgvurderes. For-
malet med rapporten er at vurdere de pavirkninger af miljget, som en realisering af planen
vil medfgre. Rapporten skal give myndighederne et godt beslutningsgrundlag, inden de af-
ggr, om planen skal vedtages.

Miljgrapporten sendes i offentlig haring sammen med forslag til lokalplan i perioden fra d.
XX, XXXXXXX 20XX til d. XX. XXxxXxxxx 20XX.

Yderligere oplysninger kan findes p§ Esbjerg Kommunes hjemmeside: www.esbjerg.dk.

Miljgrapporten er udgivet af Esbjerg Kommune og udarbejdet af Rambgll.
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1 IKKE-TEKNISK RESUME

Esbjerg Kommune har igangsat planleegningsarbejdet for lokalplanforslag nr. 10-030-
0007. Kommunen har truffet afggrelse om, at der er pligt til at udarbejde en miljgrapport
for planforslagene.

1.1 Skads landomrade, Transportcenter ved Korskroen

Baggrunden for lokalplanens udarbejdelse er et gnske fra en bygherre om at opfgre et er-
hvervsomrade og transportcenter ved Korskro, afkgrsel 73 p& E20 Esbjergmotorvejen.

Omradet omfatter et areal pa cirka 15,5 hektar. Placeringen ved Korskro rummer et stort
potentiale til udviklingen af et fremtidigt erhvervsomrade, idet stedet har en unik placering
i forhold til landsdelens overordnede infrastruktur, herunder Esbjerg Lufthavn, E20
Esbjergmotorvejen, Hovedvej 11, Hovedvej 30 og Hovedvej 191. Lokalt ligger omradet
med god synlighed og gode adgangsforhold i forhold til det omkringliggende vejnet.

Figur 1-1. Oversigtskort over planomradet.

Planlzegningen har primaert til formal at muligggre opferelsen af et nyt erhvervsomrade og
transportcenter med servicefunktioner ved Korskro, afkgrsel 73 p8 E20 Esbjergmotorve-
jen. Derfor udlaegges omradet til erhvervsomréde i form af transport-, logistik-, og frem-
stillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner, hgjlager, liberale erhverv, oplevel-
sesvirksomheder samt transportrelaterede servicefunktioner som parkering, tankanlaeg,
opladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer og chauffgrhotel.

Lokalplanomrddet opdeles i delomrdderne I og II. Delomrade I udlaegges til virksomheder
inden for miljgklasse 2-3 hvor der ma opfgres liberale erhverv, oplevelsesvirksomheder
samt transportrelaterede servicefunktioner som parkering, tankanleeg, opladningsfunktio-
ner, vaskehal, restaurationer med mulighed for drive in. Delomrade 1II udlaegges til virk-
somheder inden for miljgklasse 3-6 hvor der ma opfgres transport-, logistik-, og fremstil-
lingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner, hgjlager, liberale erhverv og tankan-
laeg til tung trafik med mulighed for parkering og truckstop.
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Lokalplanen har seerligt fokus pa at sikre, at nye bygningsvolumener tilpasses omradets
skala og placering samt sikre en arkitektonisk helhed pa facadebebyggelsen mod motorve-
jen. Der skal etableres et grgnt beelte som overgang mod omgivelserne samt grgnne sti-
forbindelser i omradet. Lokalplanens skal ligeledes sikre trafikale adgangsforhold og den
overordnede interne logistik i omradet samt etableringen af de ngdvendige parkerings-
pladser til betjening af omradets funktioner.

I lokalplanforslaget er der yderligere blandt andet fokus p& udfordringerne forbundet med
overfladevand, trafik og stgj, idet anlaegget etableres tzet pd den eksisterende motorvej
E20 samt teet pa en § 3 beskyttet mose og vandIgb.

1.2 Miljgpavirkninger

P& grundlag af miljgvurderingerne vurderes det samlet set, at lokalplanforslag nr. 10-030-
0007 ikke vil medfgre en vaesentlig pdvirkning af miljget. Under miljgemnerne Landskab
(visuelle forhold), kulturarv og befolkning og mennesker sundhed (trafiksikkerhed) vurde-
res nogle af emnerne at have en moderat pavirkning. For de gvrige miljgpavirkninger, der
er vurderet naermere, vurderes det, at pavirkningerne af miljget er mindre eller ikke til
stede.

1.2.1 Landskab (Visuelle forhold)

Der er i forbindelse med lokalplanforslaget udarbejdet visualiseringer for udvalgte foto-
standpunkter, som viser, at lokalplanforslaget medfgrer en visuel pavirkning af lokalomr-
det, hvor byggeriet med sin hgjde og volumen bidrager til en sendring af det landskabelige
miljg. Byggeriets visuelle pdvirkning reduceres af, at det opfgres i et omréde, hvor der al-
lerede i dag er andre stgrre tekniske anlaeg, herunder E20 Esbjergmotorvejen og Korskro
biogasanlaeg. I de naere omgivelser vurderes byggeriet at have en middel visuel pavirk-
ning, idet lokalplanforslaget sikrer at der etableres et grgnt baelte rundt om arealet. Det
grgnne bzelte tilfgrer erhvervsomrddet en grgn visuel karakter og skaber en visuel over-
gang til de omkringliggende landskaber. P& lang afstand vurderes den visuelle pavirkning
derimod at vaere ubetydelig. Samlet set vurderes lokalplanforslaget at have en moderat
pavirkning af landskabet og de visuelle forhold.

Lokalplanforslaget vil medfgre en gget lysforurening af dets naeromrader. Der tilfgres be-
lysning i et landbrugsomrdde som ellers ikke er szerlig oplyst, dog er planomradet og dets
omgivelser allerede pavirket at lysforurening fra E20 Esbjergmotorvejen og andre stgrre
veje i neeromradet. Lokalplanen indeholder bestemmelser som sikrer at lyspavirkningen
minimeres, blandt andet etableres der en jordvold mod planomradets naermeste beboel-
sesomrade. Pdvirkningen vurderes derfor at vaere mindre.

Lokalplanen indeholder bestemmelser vedrgrende bebyggelsens ydre fremtraeden som skal
sikre at byggeriet pd bedste vis tilpasses i landskabet.

1.2.2 Kulturary

Der er registeret en bevaringsvaerdig bygning inden for Iokalplanomrédet p§ Grimstrupvej
125. Esbjerg Kommune er fredningsmyndighed, og registrerer oplysninger om de beva-
ringsvaerdige bygninger. Bygningen er klassificeret med bevaringsvaerdi 5, hvilket katego-
riseres som en middel bevaringsvaerdi. S&rbarheden vurderes derfor at vaere medium. For-
malet med at udpege bygninger som bevaringsvaerdige, er at sikre dem og/eller kvarterets
oprindelige udtryk. Lokalplanforslaget indeholder bestemmelser, som fastslar, at eksiste-
rende bebyggelse kan nedrives, herunder bevaringsvaerdig bebyggelse som ejendomme pa
Grimstrupvej 125. Lokalplanens pavirkning har derfor en hgj intensitet. Den geografiske
udbredelse er dog begraenset til neeromradet idet pavirkningen udelukkende udggr en helt
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lokal skade p8 bevaringsveerdige kultur. Samlet set vurderes planen at medfgre en mode-
rat pavirkning pa kulturarv.

1.2.3 Befolkning og menneskers sundhed

Lokal luftkvalitet

I omrddet omkring projektomradet er der flere kilder til luftforurening. Lige syd for pro-
jektomrgdet ligger motorvej E20 og syd for denne biogasanlaegget Nature Energy Korskro.
Umiddelbart nordvest for projektomradet ligger Granly Speedway Arena. Luftkvaliteten i
lokalplanomradet for NO2, PM2,s og PM1o overholder de gaeldende graensevaerdier.

Sammenlignes den ggede trafikmaengde, som forventes som fglge af realisering af lokal-
planen, med trafikken pa E20, er der tale om en meget lille forggelse af trafikken, og der-
med forventes det ogsd, at den ggede luftforurening herfra vil vaere mindre.

Lugtgener fra naerliggende biogasanlseg

Umiddelbart syd for lokalplanomradet, pa den anden side af motorvejen E20, ligger bio-
gasanlaagget Nature Energy Korskro. Biogasanlaegget har en miljggodkendelse, og jf. ma-
linger fra efterdret 2021 overholder biogasanlaegget dimensionskriterierne for lugtemissio-
ner. Det forventes derfor, at lugtgenerne fra biogasanlaegget i lokalplanomradet vil vaere
begraensede.

Rekreativ veerdi

Lokalplanomrddet anvendes i dag til landbrug, og offentligheden har ikke adgang til omra-
det. Der er ingen rekreative vaerdier inden for omradet i dag.

Med en realisering af lokalplanen far offentligheden adgang til lokalplanomradet, som ud-
over virksomheder inden for transport, logistik og fremstilling ogsz‘% giver mulighed for
etablering af restauranter, liberalt erhverv og oplevelsesvirksomheder med krav om
grgnne arealer og udendgrs opholdsarealer. Disse kan tiltreekke besggende udover dem,
der stopper ind for at benytte faciliteter ifm. med deres rejse af motorvejen. Det vurderes
derfor, at en realisering af lokalplanen vil have positiv betydning for omradets rekreative
veerdier.

Stgj

I omradet omkring projektomradet er der flere kilder til stgj. Lige syd for projektomradet
ligger motorvej E20 og syd for denne biogasanlaegget Nature Energy Korskro. Umiddelbart
nordvest for projektomradet ligger Granly Speedway Arena og ca. 1,2 km mod gst ligger
Esbjerg Lufthavn. Derudover ligger der i umiddelbar naerhed af IokaIpIanomrédet erhverv
og enkelte boliger. I dag foregar der landbrugsaktiviteter indenfor lokalplanomradet.

Lokalplanen muligggr etablering af virksomheder og trafik hertil, der kan fordrsage en
stgjpavirkning pd omgivelserne. Lokalplanen indeholder derfor bestemmelser, der sikrer,
at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj overholdes. Pavirkningen af stgj vur-
deres derfor at vaere mindre.

Trafiksikkerhed
Indenfor lokalplanomradet er der ikke trafik i dag, udover kgrsel med landbrugsmaskiner
og trafik til og fra den eksisterende bolig.

Realisering af lokalplanen vil medfgre, at der kommer trafik af bade personbiler, lastbiler,
cyklister og fodgaengere (blgde trafikanter) i omradet. I lokalplanomradet udlaegges stisy-
stemer langs stamveje samt i det grgnne baelte, som skal understgtte de blgde trafikan-
ters muligheder for at bevaege sig rundt i omradet. Der skal sikres overgange p& stamveje
for blgde trafikanter, sdledes at blgde trafikanter kan krydse de interne veje i Delomréde I,

| 7/75

Confidential



som indeholder liberale erhverv, restauranter og oplevelsesvirksomheder. Ligeledes etab-
leres der en vejadgang til hhv. personbiler og lastbiler. Den samlede p8virkning pa trafik-
sikkerheden vurderes at veere moderat.

Der er kendskab til et vejprojekt som omlaegger krydset mellem Tingvejen og Grimstrup-
vej. Vejprojektet vurderes at udggr en kumulativ positiv pavirkning p8 trafikkapaciteten og
trafiksikkerheden i omradet, da forholdene i omradet forbedres, og tilpasses planlaegnin-
gen for et nyt transportcenter.

1.2.4 Natur

Planomradet bestar i dag primaert af landbrugsarealer omkranset af laehegn og der er der-
for ikke registreret § 3 beskyttet natur indenfor planomradet. Ca. 60 meter gst for plan-
omradet er der dog en § 3 beskyttet mose. Moser og kaer er naturligt forekommende plan-
tesamfund pa vddbundsarealer med hgj vandstand. Srbarheden af den § 3 beskyttede
mose er derfor hgj. Omradet taler ikke at udtgrre. Der sker i dag en naturlig tilfgrsel af
overfladevand fra planomradet til moseomradet idet terraenet er faldende. Naboarealerne
mod nord udggr dog i dag den stgrste kilde til vandtilfgrsel til mosen og vandlgbet, mens
lokalplanomr&det kun udggr en mindre kilde. Med lokalplanen kan terraenet i planomr8det
udjzevnes til plant niveau pa arealer til den enkelte bebyggelse og at der generelt kan ske
terraenregulering indtil 5 meter fra skel. Ligeledes skal der etableres en stgjvold mod plan-
omradets nordgstlige del. De eksisterende overfladevandstremme fra planomradet til mo-
searealet forventes derfor at sendre sig, dog kun minimalt. Derudover indeholder lokalpla-
nen bestemmelser som sikrer at regnvand skal hdndteres i en kombination af lokal nedsiv-
ning og afledning til regnvandsbassiner. Intensiteten af planens pavirkning vurderes derfor
at vaere moderat idet vandtilstramningen til mosen og grundvandet andres. Den geografi-
ske udbredelse er lokal, idet det kun er de lokale stremningsforhold som andrer sig. Sam-
let set vurderes planen at medfgre en mindre pavirkning af den § 3 beskyttede mose.

1.2.5 Vand

Planomradet er i dag karakteriseret ved aktiv landbrugsdrift. Det betyder, at overfladevan-
det samles i naturlige lavninger og enten nedsiver lokalt eller via stremningsveje ledes til
et lokalt vandlgb. Vandlgbet er et § 3 beskyttet vandlgb, der har tillgb til Gummesbaek og
videre til Sneum A& og Vadehavet. Sneum & samt de omkringliggende omrader indgdr des-
uden i Natura 2000- fuglebeskyttelsesomrdde 51, Ribe Holme og enge med Kongedens ud-
Igb. Vadehavet indgar desuden i Natura 2000-omrade nr. 89, Vadehavet. Miljgtilstanden i
vandlgbene er karakteriseret som vaerende darlig gkologisk tilstand. Dertil er der ved
vandlgbene gjort fund af Bilag IV arten Butsnuddet Frg.

Planerne giver mulighed for at terreenregulere, befzeste store del af planomradet samt op-
fgre flere bygninger. Det betyder, at der hvor regnvand tidligere sivede ned i markjorden,
vil det i stedet Igbe pd overfladen af det befaestede areal, ned til grefter, der omkranser
parkeringsarealerne og leder vandet videre ned til regnvandsbassiner. I forbindelse med
den udarbejdede vandhandteringsplan for lokalplanomradet, er der foretaget en analyse af
regnvandshandteringen ved en 5-arshaendelse og 100-arshaendelse indenfor lokalplanom-
radet. Analysen viser at det i begge tilfaelde er muligt at hdndtere regnvandet indenfor
planomradet. Det vurderes sdledes at planen ikke vil endre p& oversvgmmelsesrisikoen af
naboomraderne i forbindelse med en fremtidig skybrudshaendelse og dermed vurderes pa-
virkningen at veere mindre.

Der er risiko for at regnvandet bliver forurenet af spild fra lastbiler med videre, inden
regnvandet ndr regnvandsbassinet. Derfor skal vandet renses inden det kan udledes til det
omkringliggende system af vandlgb, der blandt andet er § 3 beskyttet og haenger sammen
med et Natura 2000-omrade. Planerne forskriver derfor at der etableres grgfter og regn-
vandsbassiner til rensning og forsinkelse af nedbgr fra befeestede arealer. Derudover vil
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gvrige arealer veere tilkoblet spildevandssystemet og overfladevandet pdvirker derfor ikke
vandlgbene.

Samlet vurderes planernes pavirkning pa vandlgb til at veere mindre, da der i planerne er
taget hgjde for diverse afvaergetiltag, der skal sikre den fremtidige vandkvalitet i de om-
kringliggende vandlgb.

Planomradet er ikke omfattet af en geeldende spildevandsplan. Lokalplanomradet sendres
fra at veere et landbrugsareal til at vaere et befaestet areal med diverse bygninger som ge-
nerer spildevand, herunder blandt andet saniteert spildevand fra bygninger, vand fra visse
brugsarealer. Der etableres spildevandsledninger indenfor planomradet. Spildevandet le-
des til DIN Forsyning Spildevand A/S. Med planens vedtagelse sker der en forgget tilled-
ning af spildevand, men den ggede belastning vurderes at kunne handteres inden for ren-
seanlaggets kapacitet.

Planernes vurderes derfor kun at have en mindre pavirkning af spildevand.

1.2.6 Jord

Lokalplanomradet udger i dag bl.a. arealer, der er udlagt som graveomrade i Region Syd-
danmark R3stofplan 2016. Ifglge r@stofplanen m8 kommunerne ikke planlaegge for areal-
anvendelse, der vil hindre rastofindvinding pa kort eller langt sigt i graveomraderne. Der
er derfor i forbindelse med udarbejdelsen af planerne udfgrt undersggelser, som havde til
formal at kortleegge rastofinteresserne inden for omradet. P& baggrund af undersggelserne
kan det konkluderes, at der ikke er rastofinteresser pa arealet. Planlzegningen er derfor
ikke i strid med Rastofplan 2016 og derfor vurderes planen samlet set at medfgre en ube-
tydelig pavirkning pa rastofsinteresser.

Lokalplanen udlaegger et omrade til erhvervsomrade i form af transport-, logistik-, og
fremstillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner samt tankanlaeg og en vaske-
hal. I forbindelse med de fremtidige aktiviteter er der en gget risiko for jordforurening da
der kan ske spild fra seerligt tankanlaegget og den tunge trafik pa omradet. Planomradet er
i dag ikke kortlagt med jordforurening og hele planomradet er beliggende i et omrade med
drikkevandsinteresser. Omradet har derfor en hgj sdrbarhed overfor jordforurening. Lokal-
planen sikrer, at overfladevand fra de befaestede arealer opsamles og renses inden, det
udledes til et regnvandsbassin. Intensiteten af planen vurderes derfor at veere lav. Den
geografiske udbredelse er lokal idet hdndteringen og oprensningen af overfladevandet sker
lokalt. Samlet set vurderes planen at medfgre en ubetydelig pavirkning i forhold til jordfor-
urening.

1.2.7 Risiko

Planomradet er beliggende i naerheden af Esbjerg Lufthavn, indenfor en del af de udlagte
indflyvningszoner omkring Esbjerg Lufthavn. Fugle indebaerer en risiko for Iuftfarten pa
grund af risikoen for sammenstgd mellem fugle og fly (birdstrikes). Esbjerg Lufthavn har
de seneste mange ar registreret fuglekollisionshaendelser, svarende til ca. en kollision pr.
7.500 flyvninger. S8rbarheden overfor miljgpavirkningen er derfor mellem. Omkring luft-
havne udlaegges der en fuglekollisionszone p& 13 km og lokalplanomradet ligger indenfor
denne zone. Lokalplanforslaget muligggr etableringen af et erhvervsomrdde hvor der ogsd
skal etableres et lokalt regnvandsh@ndteringssystem, herunder blandt andet bestdende af
regnvandsbassiner. Regnvandsbassiner er udover at vaere tekniske anlaeg, som skal hand-
tere regnvandet ogsd kunstige sger ogsd gode levesteder for mange dyr og planter. For at
mindske tiltreekningen af fugle til regnvandsbassinerne og dermed mindske risikoen for
fuglekollisioner med luftfarten, rummer lokalplanforslaget bestemmelser som sikrer at
Regnvandsbassiner udformes sddan der kun kortvarigt kan findes et vandspejl mellem
bredder. Regnvandsbassinerne nzer lufthavnen vil derfor ikke have et permanent
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vadvolumen, og da fugle tiltreekkes af konstante vadomrader, vurderes der ikke at vaere
nogen pavirkningen pa risiko for birdstrikes. Pavirkningens intensitet vurderes derfor at
vaere lav og samlet set vurderes miljgpavirkningen at vaere mindre.

1.3 Lovgrundlag og planforhold
Det eksisterende plangrundlag for omradet giver ikke mulighed for at realisere projektet.
Der er derfor udarbejdet nyt plangrundlag i form forslag til lokalplan nr. 10-030-0007.

En lokalplan skal vaere i overensstemmelse med den kommunale planlagning. Omradet er
omfattet af Esbjerg Kommuneplan 2022-2034. Lokalplanforslaget kan ikke rummes inden
for de gaeldende rammer i Kommuneplanen 2022-2034, hvad angar bygningshgijder. Lo-
kalplanforslaget giver mulighed for at opfgre bebyggelse i op til 25 meters hgjde i delom-
r&de II, mens kommuneplanramme 10-030-500 for omradet fastssetter en maximal byg-
ningshgjde pa 20 meter. Lokalplanens vedtages kraever at der et nyt kommuneplantillzeg.

1.4 Afveergetiltag

Lokalplanens bestemmelser omkring omfang, placering og udseende bidrager til at mini-
mere de visuelle gener ved naboarealerne og sikre et byggeri, som passer ind i omradets
skala og udtryk.

Der er indarbejdet bestemmelser i lokalplanen, som sikrer, at stgjpavirkningen fra lokal-
planomradet ikke overskrider gaeldende greensevaerdier for virksomhedsstgj.

Der er indarbejdet bestemmelser i lokalplanen, som sikrer, at trafiksikkerheden for saerligt
cyklister og fodgangere gges. Bestemmelserne sikrer, at der etableres stisystem og over-
gange, hvor det er ngdvendigt, for at cyklister og fodgeengere kan bevage sig sikkert
rundt.

Etableringen af et signalanlaeg i vejkrydset mellem Tingvejen og Grimstrupvej er en forud-
saetning for trafikafviklingen i omradet og til og fra lokalplanomradet. Derudover anbefales
det at der etableres en svingbane ved vejadgang ind til lokalplanomradet.

Der er indarbejdet bestemmelser i Lokalplanforslag nr. 10-030-0007, som sikrer, at miljg-
pavirkningen pa overfladevand og vandlgb minimeres.

For at undgd at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i omradet som er ud-

lagt med drikkevandsinteresser, vil overflader, grgfter og regnvandsbassiner blive forbun-
det til et szerskilt udledningssystem med olieudskiller, sdledes det ikke uhensigtsmaessigt

nedsiver. For yderligere at undga at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i

grgfterne, kan der integreres membran i grgfterne.

Det bgr overvejes, hvorvidt der skal etableres separat afledning af regnvand fra tage til
regnvandsbassinet, sdledes regnvandet ikke bliver forurenet med miljgfremmede stoffer
inden det ndr rensningsforanstaltningerne i regnvandsbassinet.

Der vurderes ikke at veere behov for, at indarbejde yderligere afvaergetiltag i planforsla-
get, da planlaegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pdvirkning af vandkvaliteten i relation
til planomradet. Eventuelle pdvirkninger vil blive handteret i forbindelse med den konkrete
udledningstilladelse.

For at undga at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i grgfterne inden for
omrade med drikkevandsinteresser, vil blive forbundet til et saerskilt udledningssystem
med olieudskiller, sdledes det ikke uhensigtsmaessigt nedsiver, kan der integreres mem-
bran i grgfterne.
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1.5  Overvagning

I henhold til § 14 i lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projek-
ter skal myndigheden overvdge de vaesentlige miljgpavirkninger af planens eller program-
mets gennemfgrelse. Planforslagene vurderes ikke at medfgre vaesentlige pavirkninger pa
miljget, hvorfor der ikke ivaerkszettes overvagningstiltag.
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2 INDLEDNING

2.1 Baggrund for planforslagene

Esbjerg Kommune har igangsat et omfattende planlaegningsarbejde i forbindelse med lo-
kalplanforslag nr. 10-030-0007, pa baggrund af et gnske fra en bygherre om at opfere et
erhvervsomrade og transportcenter ved Korskro, afkgrsel 73 p& E20 Esbjergmotorvejen.
Bebyggelsen kan ikke rummes inden for nuvaerende plangrundlag, hvorfor der udarbejdes
et nyt.

Placeringen ved Korskro rummer et stort potentiale til udviklingen af et fremtidigt er-
hvervsomrade, idet stedet har en unik placering i forhold til landsdelens overordnede in-
frastruktur, herunder Esbjerg Lufthavn, E20 Esbjergmotorvejen, hovedvej 11, hovedvej 30
og hovedvej 191. Lokalt ligger omradet med god synlighed og gode adgangsforhold i for-
hold til det omkringliggende vejnet.

2.2  Miljgvurdering
2.2 Miljgvurderingspligt
Forslag til lokalplanforslag nr. 10-030-0007 er omfattet af miljgvurderingsloven:.

Planforslagene fastlaegger rammer for projekter, der er omfattet af bilag 2, punkt 10 a)
anlaegsarbejder i erhvervsomréder til industriform8l og c) Anlaeg af jernbaner og anlzeg til
kombineret transport og af intermodale terminaler (projekter, som ikke er omfattet af bi-
lag 1). Planforslagene er ikke omfattet af lovens undtagelsesbestemmelse, § 8, stk. 2 om,
at projektet kun medfgrer mindre a&ndringer i geldende planer. Planen omfatter et areal
pd ca. 15,5 hektar og udggr derfor ikke et mindre omrade p8 lokalt plan.

Der er derfor udarbejdet en miljgvurdering af planforslagene. der indeholder de oplysnin-
ger, som er naevnt i miljgvurderingslovens §12 og bilag 4.

2272 Veaesentlighedsvurdering af Natura 2000-omrade

Ifslge Habitatbekendtggrelsenz ma der ikke gives tilladelse, dispensation eller vedtages lo-
kalplaner, hvis det ansggte, kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt eller forstyrre
og beskadige yngle- og rasteomrader for dyrearter pd habitatdirektivets bilag IV. Planer,
projekter eller aktiviteter uden for et Natura 2000-omrade skal ogsa vurderes i forhold til
habitatreglerne, hvis der kan vaere risiko for pavirkning af omradet udefra.

Der er cirka 5 kilometer til naermeste Natura 2000-omrade, nr. 90 * Sneum & og Holsted
Adal’, som rummer Habitatomrdde nr. 79. Habitatomradets udpegningsgrundlag er blandt
andet 'Vandlgb med vandplanter’, baeklampret og odder.

Planomradets naerliggende vandlgb er blandt andet forbundet til Sneum A&, og derfor Igber
overfladevand potentiel set til det naevnte Natura 2000-omréde.

Det vurderes, at lokalplanen sikrer, at der etableres anlaeg til rensning og forsinkelse af
tag-, vej- og overfladevand, og der indenfor lokalplanens omrade er tilstreekkeligt areal til
radighed til etablering af tilstraekkelig forsinkelse og rensning af tag-, vej- og overflade-
vand fra omradet til, at der ikke vil ske en pavirkning af det nedstroms beliggende Natura
2000-omrade. Planlaegningen vurderes derfor ikke at medfgre en vaesentlig pavirkning af
Natura 2000-omraders udpegningsgrundlag.

! Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), LBK nr
1976 af 27/10/2021, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2021/1976

2 Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomréder samt beskyttelse
af visse arter, BEK nr. 2091 af 12/11/2021. https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2021/2091
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Der er derfor ikke foretaget en konsekvensvurdering for at afggre, om planen er skadeligt
for omrddets udpegningsgrundlag jeevnfgr habitatbekendtggrelsens § 6.

Natura 2000 er kort medtaget som et miljgemne i miljgrapporten, jeevnfar kapitel 11.

2.3 Miljgvurderingens faser
Miljgvurderingsprocessen kan opdeles i fglgende faser:

Fase 1: Debatfsen

Forud for udarbejdelsen af miljgrapporten har Esbjerg Kommune afholdt en debatfase i
pe-rioden 06-10-2021 til 10-01-2022.

I debatfasen blev der udsendt et debatoplaeg, og med baggrund heri kunne, myn-digheder
og andre interesserede komme med deres kommentarer, forslag til afgraensning af
miljgvurderingens emner og input til den videre proces.

Der fremkom 14 bemaerkninger disse er behandlet i Kapitel 5 om afgraensningen af
miljgrapporten.

Fase 2: Afgreensning af miljgvurdering
Myndigheden foretager en afgraesning af hvilke emner, som skal medtage i miljgrappor-
ten, jf. Kapitel 5.

Fase 3: Miljgrapporten
Esbjerg Kommune far udarbejdet miljgrapporten, der giver en samlet beskrivelse af plan-
forslagene og deres miljgpavirkninger.

Fase 4: Offentlig hgring
Miljgrapporten offentligggres sammen med forslag til lokalplan i 4 uger.

Fase 5: Beslutning

Efter den offentlige hgring behandles og vurderes indsigelser og bemaerkninger. Der udar-
bejdes en sammenfattende redeggrelse?, som bl.a. forholder sig til hgringsindleeggene. Re-
sultatet af hgringen vil indgd i myndighedernes beslutning om, hvorvidt plangrundlag skal

vedtages.

3 Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), LBK nr.
1976 af 27/10/2021, https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2021/1976
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2.4  Laesevejledning

Miljgrapporten og plandokumentet findes kun som digitale versioner, der kan hentes p8
Plansystem.dk og Esbjerg Kommunes hjemmeside. Miljgrapporten beskriver miljgpavirk-
ningerne fra planen, og den indeholder fglgende kapitler:

o Ikke-teknisk resume er en sammenfatning af Miljgrapporten, hvor de vigtigste op-
lysninger og vurderinger er trukket frem for at give et hurtigt overblik over projektet
og dets miljgpavirkninger.

o Beskrivelse af planforslag giver en detaljeret beskrivelse af planen. Desuden be-
skrives udviklingen i 0-alternativet, hvor planen ikke realiseres.

e Lovgrundlag og planforhold beskriver den relevante lovgivning og kravene til plan-
legning i forhold til planforslagene

e Metode til miljgvurdering beskriver den metode, der er anvendt for at kunne fore-
tage en systematisk vurdering af de miljgpdvirkninger, som planforslagene medfgrer.

o Miljokapitlerne i kapitel 7 til 12 beskriver og vurderer de miljgpavirkninger, som pla-
nerne vil medfgre for forskellige miljgemner (f.eks. landskab, befolkning og menne-
sker sundhed, vand, natur osv.).

¢ Sammenfatning af miljgpavirkninger opsummerer vurderingerne af planforslage-
nes miljgpavirkninger.

« Forslag til overvagning beskriver de miljgfaktorer, der bgr inddrages i et overvag-
ningsprogram.

For at f3 et hurtigt overblik over miljgrapportens hovedindhold kan man eventuelt ngjes
med at laese det ikke-tekniske resumé og sammenfatningen af planens miljgpavirkninger.

Sidst i miljgrapporten findes en samlet fortegnelse over bilag og referencer. Referencerne
fremgar ogsa i de enkelte kapitler som fodnoter pa de relevante sider. Hvor det er muligt,
er der indsat et link til reference.
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3 BESKRIVELSE AF NYT PLANGRUNDLAG

For at kunne realisere projektet er der udarbejdet en ny lokalplan, hvis hovedindhold
fremgar i det nedenstdende.

3.1 Lokalplanens hovedpunkter

Lokalplanforslag nr. 10-030-0007 for Korskro, muligggr opfarsel af erhvervsformal i miljg-
klasse 2-6. Erhvervsomradet skal rumme virksomheder s& som transport-, logistik-, og
fremstillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner, liberale erhverv, oplevelses-
virksomheder samt transportrelaterede servicefunktioner som parkering, tankanlaeg, op-
ladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer og chauffgrhotel. Derudover sikrer lokalpla-
nen ogsd at der etableres et gront baelte som overgang mod omgivelserne samt grgnne
stiforbindelser i omradet.

Omradet bestar af matriklerne 27i Skads, Esbjerg Jorder, 4m Lunde, Esbjerg Jorder og
stgrstedelen af 41 Sadderup, Esbjerg Jorder samt et mindre areal af vejmatrikel 7000aa
Skads, Esbjerg Jorder.

SIGNATURFORKLARING

Lokalplangrzense

Matrikelskel

= = = Stojskarm / stejvold

= — = Vejbyggelinjer

Hgjdegransezone 25 meter

Placering af pylon
——— Beskyttet dige
EEEE Grontowre
P veidgang
D Stiadgang
A-B  Princip for vejforbindelser

Figur 3-1. Lokalplanens afgraensning.

Hele Iokalplanomr%det ligger i landzone. I overensstemmelse med kommuneplanaendrin-
gen overfgres landzonearealet til byzone sdledes, at hele lokalplanomradet fremover er
byzone.

Lokalplanomradet opdeles i delomrdderne I og II, som vist p& Figur 3-1.
Bebyggelsesprocenten for hver enkelt ejendom ma ikke overstige 50.

Delomrade I

Udlaegges til virksomheder inden for miljgklasse 2-3. Her ma opfares liberale erhverv, op-
levelsesvirksomheder samt transportrelaterede servicefunktioner som parkering, tankan-
leg, opladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer med mulighed for drive in.
Bygningshgjden i delomr@de I ma ikke overstige 3 etager og 12 meter.
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Delomrade II

Udlzegges til virksomheder inden for miljgklasse 3-6. I omradet II m& der opfgres trans-
port-, logistik-, og fremstillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner, liberale er-
hverv og tankanlaeg til tung trafik med mulighed for parkering og truckstop. Truckstop kan
etableres med tilhgrende servicefunktioner og chauffgrhotel. Der skal etableres en stgjvold
mod naerliggende boliger ved bebyggelse af delomrade II.

Bygningshgjden i delomrdde II m3 ikke overstige 6 etager og 25 meter.

Fallesbestemmelser for delomrade I og II

Inden for delomrdde I og II kan der desuden opfares mindre tekniske anlaeg primaert til
omradets forsyning. Der m3 ikke etableres nogen form for boliger. Hverken som selvstaen-
dige boliger eller boliger tilknyttet virksomheder.

Figur 3-2. Illustrationsplan over lokalplanomradet.

Byggelinjer langs veje er fastlagt i fglgende afstande fra vejmidte:
o fra E20 Esbjergmotorvejen 50 meter fra vejudlaeggets midte,
e fra afkgrselsrampen ved Korskroen 25 meter fra vejudlaeggets midte,
e« fra Tingvejen 25 meter fra vejudlaeggets midte.

Omrédet omkranses af et grgnt baelte med en bredde p& minimum 10 meter malt fra skel.
I det grgnne beelte kan der etableres grees, lav beplantning og grupper af treeer. Mod mo-
torvejen udlaegges et gront baeltet sdledes efter vejbyggelinjer, dog stadig med en afstand
fra skel pd minimum 10 meter. Langs den gstlige del af Grimstrupvej samt i hele afgraens-
ningen mod det 8bne land mod gst, skal der sikres et grgnt baelte pa minimum 20 meter.

Baeltet gives forskelligt udtryk og udformning afhaengigt af hvilke sammenhange den ind-
gari.

Regnvand skal hdndteres ved lokal nedsivning.

Inden for lokalplanomradet udlaegges stisystemer langs stamveje samt i det gronne bzelte,
som skal understgtte de blgde trafikanters for at beveege sig rundt i omradet.
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Langs Tingvejen Igber en dobbeltrettet cykelsti som kan tilkobles cykelsti ind i lokalplan-
omradet.

Der skal etableres udendgrs opholdsarealer svarende til 10 procent af det samlede etage-
areal for restaurant og liberalt erhverv.

Lokalplanomradet vejbetjenes fra Tingvejen (Hovedvej 30) samt fra Grimstrupvej (Hoved-
vej 191). Der skal i forbindelse med lokalplanens udarbejdelse laves en udbygningsaftale
om etablering af et signalanlaeg i krydset ved Grimstrupvej / Tingvejen samt en cykelsti p§
nordsiden af Grimstrupvej sdledes at blgde trafikanter ledes udenom de to vejadgange til
lokalplanomradet.

Lokalplanen indeholder et princip for trafikh8ndtering internt i lokalplanomradet som for-
deler trafikken til henholdsvis delomrdde I og II. Det betyder at stamvejen fra A-B primaert
benyttes af servicefunktioner og restauranter mens stamvej C-D benyttes at tunge kgretg-
jer, se Figur 3-1.

3.2 Alternativer til plangrundlaget

0-alternativet beskriver den situation, hvor lokalplanforslag nr. 10-030-0007 ikke vedta-
ges. O-alternativet er dog ikke en beskrivelse af status quo, men en beskrivelse af den si-
tuation, der forventes at eksistere i 8r 2032. Det er samme &r, som planforslagenes miljg-
pavirkninger vurderes for.

O-alternativet er blandt andet kendetegnet ved at:

e Omrddet vil fortsat fungere som landbrugsjord, hvor der vil foregd landbrugsdrift.

3.2 Fravalgte alternativer
Udover det behandlede 0-alternative er der er ingen fravalgte alternativer til det vurde-
rede plangrundlag.
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4 FORHOLD TIL ANDEN PLANLZAGNING

Kapitlet beskriver og vurderer forholdet til de geeldende planforhold for planomrédet.

41 Kommuneplanen

En lokalplan skal veere i overensstemmelse med den kommunale planlaegning, og i det fgl-
gende vurderes det derved, om lokalplanforslag nr. 10-030-0007 er i overensstemmelse
med kommuneplanen for Esbjerg Kommune. Det angives om planforslagene er i konflikt
med konkrete overordnede mal, retningslinjer og rammeomrader, som er relevante for
planen.

4. Hovedstruktur
Kommuneplanens hovedstruktur er gennemgaet, og det vurderes, at lokalplanen er i over-
ensstemmelse med kommuneplanens overordnede mal.

412 Retningslinjer
Kommuneplanens retningslinjer er gennemgaet, og det vurderes, at lokalplanforslaget er i
overensstemmelse med de retningslinjer, der er relevante for planen:

e Erhvervsomrade

e Affald og spildevand

e Bygningskultur

e Landskab

e Natur

e Oversvgmmelsesrisiko og klimatilpasning
o Rstoffer

e  Stgj

e Vand

413 Rammeomrader

Lokalplanforslaget er omfattet af et rammeomrdde i Kommuneplan 2022-34 for Esbjerg
Kommune. En beskrivelse af det enkelte rammeomrade og behovet for sendringer fremgar
af
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1020302490,

10-030-190,

102030:240;

Figur 4-1 Kommuneplanrammer.

Ramme- Beskrivelse Vurdering Behov for
omrade 2@ndring
10-030- Rammeomradet udlaegger Det vurderes, at planen Ja

500 omradet til et erhvervsom- ikke er i overensstemmelse
rdde med den specifikke an-  med kommuneplanram-
vendelse transporttungt ser- men hvad angar den maxi-

viceerhverv. Rammeomra- male bygningshgjde.
det udggr i dag landbrugs-
arealer.

Den maximale bebyggelses-
procent er 100 for hver
ejendom.

Bygningshgjden fastseettes
for ny bebyggelse til max 20
m fra terraen.

Tabel 4-1 Oversigt over rammeomrader og vurdering af behovet for zendringer.

4.2 Lokalplaner
Planomradet er ikke omfattet af eksisterende lokalplaner i Kommuneplan 2022-34. Der er
derfor ikke behovet for @ndringer af eksisterende lokalplaner.

4.3 @vrige planforhold

431 Den regionale vaekst- og udviklingsstrategi

Lokalplanforslag nr. 10-030-0007 er omfattet af den regionale udviklingsstrategi for Re-
gion Syddanmark. Strategien indeholder blandt andet malsaetninger om emnerne klima,
miljg og ressourcer for at sikre en baeredygtig udvikling. Herunder szettes der fokus pa
beaeredygtighed og grgn energi samt grundvand og vandmiljg. Forslaget til lokalplanen og
kommuneplantilleegget er ikke i strid med den regionale vaekst- og udviklingsstrategi.
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432 Vandomradeplan for Jylland og Fyn

Lokalplanforslag nr. 10-030-0007 er omfattet af vandomrédeplan for Jylland og Fyn*. Om-
radet ligger i Hovedvandopland DK1.10 Vadehavet. Lokalplanforslaget og Kommuneplantil-
lzegget er | overensstemmelse med vandomradeplanen med tilhgrende bekendtggrelser,
da planerne ikke pavirker muligheden for malopfyldelsen.

433 Rastofsplan

Lokalplanforslag nr. 10-030-0007 er omfattet af rastofplan 2020 for Region Syddanmarks.
Planen indeholder regionsradets strategi for den fremtidige forsyning med rastoffer, ind-
satsomrader, retningslinjer for rastofindvinding, en redeggrelse for ressourcesituationen
og afgraensning af grave- og interesseomrader. Planomradet er arealsammenfaldende med
et ressourceomrade udlagt i r@stofplanen. Der er i forbindelse med planarbejdet udfgrt un-
dersggelser vedrgrende rastofinteresser i omradet og p& baggrund af disse vurderer Regi-
onen at der ikke er en rastofinteresser pd arealet. Planerne er derfor i overensstemmelse
med réstofplan 2020 for Region Syddanmark.

4.3.4  Spildevandsplan
Lokalplanforslag nr. 10-030-0007 er ikke omfattet af spildevandsplanen. Der skal udarbej-
des et tillaeg til spildevandsplanen.

4.4  Miljgbeskyttelsesmal

Ifslge miljgvurderingsloven skal der redeggres for de miljgbeskyttelsesmal, der er rele-
vante for planforslagene samt beskrives, hvordan der er taget hensyn til disse mal. Dan-
mark har tilsluttet sig en reekke internationale konventioner, som indeholder miljgbeskyt-
telsesmal. Miljgbeskyttelsesmalene er i en lang raekke tilfeelde indarbejdet i lovgivningen
og fremgér ofte af lovens formal. Planlaegningen er udarbejdet under hensyntagen til gael-
dende miljglovgivning.

4 Miljgstyrelsen, Vandomr&deplan for Jylland og Fyn, https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandramme-
direktiv3hoering2021

5 Region Syddanmark, 2020. R&stofplan 2020 for Region Syddanmark, https://regionsyddanmark.dk/media/an-
rpp1nj/r%C3%A5stofplan-2020-for-region-syddanmark-1.pdf
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5 AFGRASNING AF MILJORAPPORTEN

Myndigheden foretager en afgraensning af hvilke emner miljgrapporten skal indeholde
ifglge miljgvurderingsloven § 11.

Miljerapporten afgraenses, s& den kun indeholder emner, som vurderes at kan vaere vee-
sentlige. Formalet med fokuseringen p& vaesentlige milijgemner i miljgrapporten er, at den
offentlige debat om projektet og den politiske beslutningsproces kommer til at handle om
projektets vaesentlige pavirkninger.

Afgraensningsnotatet har vaeret sendt til de bergrte myndigheder, der omfatter fglgende:
e  Sydvestjysk brandvasen
. Beredskabsstyrelsen
e  Ribe stift
e Din Forsyning vand og spildevand
e  Trafikstyrelsen
. Politiet
e  Kulturstyrelsen
e  Kystdirektoratet
e  Naturstyrelsen
e Region Syddanmark
e  Sydvestjyske Museer

Der er indkommet seks bemaerkninger, jf. nedenstdende punktopstilling:

1. Sydvestjysk brandvaesen
Der skal vaere brandveje til omradet samt udstigningsarealer og eventuelt brandred-
ningsarealer. Brandhanesystemet skal tilpasses omradet séledes der er tilstraekkelig
vandforsyning.

2. Beredskabsstyrelsen
Kommunen bgr vaere opmaerksom pf% planlaegning i naerheden af risikovirksomheder i
det videre arbejde med lokalplanen.

3. Ribe stift
Det er vores umiddelbare vurdering, at et transportcenter i omradet ved Korskro ikke
vil pavirke kirkernes omgivelser.

4. Din forsyning, vand og spildevand
Der er vandledning i omrade til forsyning af nye byggemodnings matrikler. Forsynings-
og stikledninger etableres i henhold til geeldende Regulativ for DIN Forsyning Vand A/S
og Prisblad.
Det pdgeeldende omréde er ikke omfattet af spildevandsplanen og DIN Forsyning har
ingen kloak i omradet. Nar man tager i betragtning de arealer, som forventes udlagt til
erhverv syd for E20, kan det vaere oplagt, at omrédet omkring Korskro samt de gvrige
nye erhvervsomrader inddrages i spildevandsplanen og at der etableres et nyt spilde-
vandsystem frem til eksisterende ledning ved Skads/Andrup. Det er dog ikke noget vi
har kigget pa endnu.

5. Trafikstyrelsen
Forslag til emner: lys, hgjdegreenseplan for Lufthavn og vandhandtering (&bne vand-
spejl).

6. Politiet
Vi har noteret os, at bade de trafikale forhold og forholdet til det naerliggende eksiste-
rende biogasanlaeg allerede er emner i den forestdende miljgrapport. Vi har ikke for-
slag til yderligere emner pa det foreliggende grundlag.
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5 Miljgemner, der medtages
Ud fra afgraensningsnotatet medtages fglgende miljgemner i miljgrapporten:

e Landskab
e  Kulturarv
e Befolkning og mennesker sundhed

. Natur

¢ Vand

e Jordarealer og jordbund
. Risiko

Miljgemnet Luft og klima er i afgraensningsnotatet formuleret med fokus pa lokal luftkvali-
tet og lugtgener fra et naerliggende biogasanlaeg. Pavirkningerne er relateret til pavirknin-
gen pd menneskers sundhed og er derfor i miljgrapporten samlet under dette miljgemne.

5.2 Miljgemner, der ikke medtages

Planomradet er beliggende i umiddelbar naerhed til et biogasanlaeg som i dag ikke er klas-
sificeret som en risikovirksomhed. Esbjerg Kommune har godkendt en fase 2 udvidelse af
biogasanlaegget som medfgrer at anlsegget kan forventes at blive en risikovirksomhed. Der
er i kommuneplan fastsat retningslinjer for biogasanlaeggets risikozoner. Lokalplanforslag
nr. nr. 10-030-0007 hvad angdr bebyggelse og anvendelse er ikke arealsammenfaldende
med risikozonen for biogasanlaegget. Lokalplanforslaget muligggr ikke etablering af risiko-
virksomheder pd arealer og ligeledes planlaegges der ikke for sérbare og miljgfelsomme
anvendelser. Det vurderes derfor at der ikke vil vaere nogen pavirkning pa biogasanlaeg-
gets fremtidige udvidelsesmuligheder eller drift. Emnet er derfor ikke behandlet yderligere
i denne rapport.

Planomradet er beliggende i umiddelbar nzerhed til Esbjerg Lufthavn. Lokalplanen skal mu-
ligggre erhvervsbebyggelse op til 74.000 m2. Lokalplanen differentierer bygningshgjderne i
omradet, s der mod Tingvejen i delomrade I, gives mulighed for bebyggelse op til 3 eta-
ger og 12 meter og i delomr&de II i omradets gstlige del gives mulighed for bebyggelse op
til 6 etager og 25 meter. Lokalplanen muligggr desuden placeringen af 25 meter hgj pylon
i lokalplanens sydvestlige hjgrne.

Lufthavne har et krav til hgjdegraenseplan som er lufthavnens garanti for at lufthavnen
fortsat kan anvendes. Hgjdegraenseplaner er krav til hgjde- og afstandsforholdene for byg-
geri, der angiver hvor hgjt og teet, du ma bygge pa f.eks. skel, stier, veje og i det her til-
faelde Esbjerg Lufthavn. I forbindelse med hgringen af bergrte parter bemaerkede Esbjerg
Lufthavn at de 25 meter for pylonen med den indtegnede placering ikke er noget problem
for lufthavnens hindringsplan. Alts8 ingen bemaerkninger fra lufthavnen. Emnet er derfor
ikke behandlet yderligere i denne rapport.

Der er ikke registeret fund af bilag IV eller rgdlistede arter indenfor planomrddet. Ca. 350
meter fra planomrédet er der i &r 2000 gjort et enkelt fund af bilag IV arten Butsnudet frg
i den naerliggende § 3 beskyttede s@. Butsnudet frg trives i et afvekslende landskab med
moser, enge, greesarealer, dyrkede marker, fugtige steder i skove og i haver. Den holder
gerne til langs der og vandrer ud i landskabet langs disse. De fleste opholder sig i en af-
stand af 100-500 m fra de vandhuller, de yngler i. Lokalplanomradet udger i dag et land-
brugsareal og udggr derfor ikke et egnet levested for butsnudet frg. Emnet er derfor ikke
behandlet yderligere i denne rapport.

| 23/75

Confidential



6 VURDERING AF MILJBPAVIRKNINGER

Vurderingerne af de potentielle miljgp8virkninger udfgres i flere trin. Der ses fgrst pd selve
miljgforholdet og dets sdrbarhed og vaerdi inden for planomrddet. Dernaest vurderes inten-
siteten, udbredelsen og varigheden af pavirkningen fra planen. Ved at sammenstille miljg-
forholdets sarbarhed med karakteren af pdvirkningen, kan man beskrive den samlede be-

tydning af miljgpavirkningen. De forskellige trin uddybes i det falgende.

e Vurdering af sdrbarhed - For at danne grundlag for vurderingen af pavirknin-
ger, foretages der indledningsvist en vurdering af sdrbarheden af det pdgeeldende
omrade eller miljgforhold, der pdvirkes af planen. Forskellige egenskaber anven-
des til at bestemme graden af sarbarhed, herunder bl.a. tilpasningsevne, sjzel-
denhed, vaerdi og skrgbelighed. Det vurderes, om sdrbarheden er lav, mellem el-
ler hgj.

« Intensitet - Pvirkningen kan have ingen/ubetydelig, lille, mellem eller stor in-
tensitet bestemt ud fra, om der kan forventes mindre pavirkninger eller om nogle
af vaerdierne helt eller delvist gar tabt.

« Den geografiske udbredelse er ogsd af betydning for pavirkningsgraden, og
det undersgges derfor om pavirkningen er lokal, regional, national eller graense-
overskridende.

. Endelig beskrives pavirkningens varighed, og om denne er kort, lang eller per-
manent.

o Samlet pavirkning - Den samlede pdvirkning er vurderet p8 grundlag af evalue-
ringen af de enkelte kriterier behandlet ovenfor. Samlet set betegnes p8virknin-

as aws

gerne enten “ingen”, “mindre”, “moderat”,

”

vaesentlig” eller “positiv”.

Tabel 6-1 viser kriterierne for vurdering af den samlede p&virkning.

SAMLET PAVIRKNING
Ingen Ingen pavirkning.

Mindre Der forekommer sma pavirkninger, som er lokalt afgreensede, ukomplice-
rede og har en lille intensitet. En mindre pavirkning kan bade veere kort-
varig og permanent.

Moderat Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang eller
langvarig karakter, sker med tilbagevendende hyppighed eller er relativt
sandsynlige og maske kan give visse irreversible men helt lokale skader
pd eksempelvis bevaringsveerdige kultur- eller naturelementer.

Vaesentlig Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/eller langvarig
karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og der vil veere mu-
lighed for irreversible skader i betydeligt omfang.

Positiv Der forekommer positive pavirkninger.

Tabel 6-1 Kriterier for vurdering af den samlede pavirkning.
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7 LANDSKAB (VISUELLE FORHOLD)

I dette kapitel behandles pavirkningen af landskabet og de visuelle forhold p8 lokalt niveau
i forbindelse med lokalplanforslag nr. 10-030-0007.

7. Metode

Planforslagenes pavirkning af de visuelle forhold vurderes p& baggrund af volumenstudier
(Bilag 1). De enkelte visualiseringer vurderes i forhold til det nuveerende landskab ud fra
parametrene synlighed og sammenhaeng.

¢ Synligheden omhandler hvilke anlaegsdele, der er synlige, og graden af synlighed
fra det forudbestemte visualiseringspunkt.

e Sammenhaengen til det omkringliggende landskab omhandler graden af tilpasning
til omgivelserne.

Realisering af lokalplanforslaget kan fa en veaesentlig pdvirkning pa landskabet i tilfselde,
hvor der er hgj grad af synlighed samt lav sammenhang med det omgivende landskab.

De visuelle pavirkninger vurderes ud fra lokalplanforslagets bestemmelser vedrgrende be-
byggelsens omfang, placering, udformning, farve- og materialevalg samt beplantning.

Planen fastlaegger ikke specifikke byggefelter og derfor indeholder lokalplanforslaget en vis
rummelighed i forhold til disponering af omradet. Der vil blive taget hgjde for denne rum-
melighed i vurderingen.

Visualiseringer

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en 3D-model af projektet er pla-
ceret i georefererede fotos af de eksisterende forhold. Visualiseringerne er udfgrt pa ud-
valgte fotostandpunkter, som til sammen giver et repraesentativt billede af det mulige
fremtidige byggeri. En lokalplans bestemmelser giver rum for variationer af bebyggelsens
udformning, hvorfor det endelige byggeris materialer kan afvige fra de udarbejdede visua-
liseringer. De viste volumener repraesenterer et bruttovolumen af byggemulighederne iht.
aftale med Esbjerg Kommune som er fastsat til 8,5 meter/2 etager for den vestlige del
(servicefunktioner) og 25 meter/5 etager for den gstlige del (industri, lager mv.), dog 12
meter i en afstand p& 25 meter mod skel i nord (ved Grimstrupvej), @st og mod syd (mo-
torvej E20). Volumenerne er vist med et grid pd 5x5 meter for at anskueligggre skalaen og
ift. bearbejdning og tilpasning af volumenerne i den videre proces.

Fotostandpunkterne er udvalgt ud fra, at projektet visualiseres fra naeromradet, og fra ste-
der, som vurderes at veere repraesentative for den samlede visuelle pdvirkning, og som il-
lustrerer projektets fremtraeden, indvirkning og synlighed i landskabet.

Der er udfgrt visualiseringer fra 9 fotostandpunkter i naeromradet. Standpunkterne er ud-
valgt af Esbjerg Kommune.

Vurdering af viden og data

Det vurderes, at grundlaget for at vurdere planens pavirkninger af landskabet og de visu-
elle forhold er optimalt.

7.2  Eksisterende forhold

Lokalplanomradet er beliggende ved Korskro og afkgrsel 73 p& E20 Esbjergmotorvejen,
nordgst for Esbjerg. Fra omradet er der ca. 13 km til Esbjerg bymidte, og ca. 3 km til Es-
bjerg Lufthavn. Lokalplanomrddet omfatter et samlet areal p& ca. 148.000 m2, hvilket
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svarer til ca. 14,8 ha. Omradet er beliggende i landzone og anvendes i dag til dyrkning af
afgrgder og landbrugsmaessig drift.

Omradet er mod nord afgraenset af Hovedvej 191 og mod syd af E20 Esbjergmotorvejen.
Mod gst afgraenses omradet af landbrugsarealer og mod vest af hovedvej 30 samt omra-
det Korskroen.

Omradet er ikke udpeget som en kulturhistorisk bevaringsvaerdi, et kulturarvsareal eller
som en del af et stgrre sammenhangende landskab i Esbjerg Kommunes Kommuneplan.
Projektomradet ligger uden for omrader med vaerdifulde landskaber og ligger ikke inden
for bygge- og beskyttelseslinjer som f.eks. strandbeskyttelseslinje, kystnserhedszone, sg-
og dbeskyttelseslinje, skovbyggelinje eller kirkebyggelinje. I omrddets sydgstlige del fin-
des et beskyttet dige. Sten- og jorddiger er beskyttet i museumslovens § 29a, hvilket be-
tyder, at digernes tilstand ikke ma sendres.

Umiddelbart gst for planomradet ligger en lavning som i dag udger en § 3 beskyttet mose,
Figur 7-1. Mosen er ikke udpeget som et lavbundsareal i Esbjerg Kommunes Kommune-
plan. Mosen fremstar som et bevokset bzelte i landskabet og skiller sig derfor ud fra det
gvrige landbrugslandskab.

Planomrade

§3 beskyttet mose

Figur 7-1. § 3 beskyttet mose gst for planomradet.

Indenfor omradet findes eksisterende bebyggelse i form af en aldre landbrugsejendom.
Ejendommen er klassificeret med bevaringsvaerdien 5¢, som er svarende til en middel be-
varingsvaerdig i henhold til SAVE (Survey of Architectural Values in the Environment).

6 Slots- og Kulturstyrelsen. Fredede & bevaringsvaerdige bygninger, sidst tilg8et d. 15.09.2022.
https://www.kulturarv.dk/fbb/frededeDanmarksKort.pub
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\ Bevaringsveerdig

bygning

Beskyttet sten- og
/Jorddige

Figur 7-2. Planomradets visuelle karakter i dag.

7.2 Landskabskarakter

Den landskabelige kontekst omkring planomradet er kendetegnet ved at vaere et relativt
fladt moreenelandskab med spredt liggende bebyggelser, som garde og husmandssteder
samt intensivt dyrkede landbrugsmarker. Terreenet indenfor planomradet fremstar let
skr@nende fra vest mod gst, med et fald fra ca. kote 37 (DVR90) til ca. kote 29 (DVR90)
svarende til ca. 8 meter over en afstand pa 450 meter.

Generelt set er der en stor forekomst af laehegn i omrédet, men de er ofte brudt til fordel
for infrastrukturanleeg mv. Der ses en del bevoksningsgrupper i varierende stgrrelser, der
visuelt fremstdr som rumlige elementer i landskabet. Da planomradet anvendes til land-
brugsformal, findes der kun mindre betydende beplantning i arealets kant. Beplantningen
bestar hovedsageligt af vildtvoksende traeer og buske, som udggr et levende hegn mod
omgivelserne. Foruden plantebzelterne findes der et mindre omr8de med sammenhaen-
gende bevoksning ned mod motorvejen. Der er ikke registreret § 3 omrader eller anden
beskyttet natur inden for lokalplanomradet.

Den generelle skala i landskabet er stor vurderet i forhold til “almindeligt” dansk landskab,
med vide udsigter og 8benhed. I vestjysk forstand er det dog et mellemskala landskab.

De grundliggende dele af landskabet, der er dannet under den sidste istid, er genkendelige
ligesom de historiske kulturspor der omhandler placering af veje og landsbyer stadig ses.
Landskabets nuveerende fremtraeden domineres af tekniske elementer og er et produkt af
en a&ndret arealanvendelse og den generelle samfundsudvikling.

Ved gennemgang af historiske kort (opmalt i perioden 1954) samt luftfotos kan man se, at
det landskabsbillede, der tegner sig i dag, stort set kan erkendes tilbage til de historiske
korts oprindelse, Figur 7-3. Vejstrukturen er stort set den samme, hvor hovedvejen til Es-
bjerg, Grimstrupvej, ligger umiddelbart nord for motorvejen, ligesom Lunde Hovedvej og
Lundevej ligger samme sted som dengang. Udviklingen i omradet, der har praeget land-
skabet, er primaert knyttet til de markante elementer, der er kommet til med tiden.
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Figur 7-3. De gverste kort viser et ortofoto fra 1954. Landskabet er praeget af intensiv landbrugsdrift.
Stgrrelserne og orienteringen af karaktergivende landskabselementer er ogs& dengang meget varie-
rende. Det styrende element i landskabet er vejstrukturen, med den gstvestgdende hovedvej som et
markant element. Det nederste kort viser et ortofoto fra 2021.

722 Landbrugslandskabet

Planomradet ligger nord for Motorvej E20. Arealerne rundt omkring planomradet er hoved-
sageligt udlagt til landbrugsomrade og naturomrader, der derfor ogs3 for hovedpartens
vedkommende er udlagt som vaerdifuldt landbrugsomrade. Vest for planomradet findes
blandt andet Esbjerg Lufthavn, Korskro Speedway Center og et omrade udlagt til industri.
P& nuvaerende tidspunkt er omradet nordvest for projektomradet inden E20 staerkt praeget
af rastofindvinding.

Planomradet udggr i dag et landbrugsomrade. Landbrugslandskabet er kendetegnet ved en
begraenset udsigt pa tveers af landskabet, idet landskabet er indrammet af lashegn besta-
ende af et beplantningsbeelte. Landbrugslandskabet er praeget af intensivt dyrkede mar-
ker, som er et af de vaesentligste baerende karaktertraek. Landskabet brydes dog flere ste-
der af beplantede leehegn.

Landbrugslandskabet indeholder ikke tekniske anlaeg, men p& 3 sider er omradet afgraen-
set af vejanlaeg, herunder E20 Esbjergmotorvejen, Tingvejen og Grimstrupvej.

Det motorvejsnaere landskab er ikke et sdrbart landskab i sig selv, men den visuelle ople-
velse af planomradet har betydning for det samlede landskabsbillede.

7.2.3 Lysforurening
Planomradet graenser op til de to store veje Tingvejen og E20 Esbjergmotorvejen og derfor

er omradet allerede i dag udsat for en del lysforurening fra vejtrafikken og de omkringlig-
gende tekniske anlaeg. I umiddelbar naerhed til planomrdet ligger en stort biogasanlaeg
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samt Korskroen, som blandt andet rummer en tankstation, parkeringsanlaeg og et cafete-
ria. Det omkringliggende landbrugslandskab er i lavere grad udsat for lysforurening.

7.3  O-alternativ
0-alternativet beskriver situationen i 2032, nér projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzel-
det, forventes landskabet i og omkring projektomradet at forblive, som det er i dag.

7.4 Nurdering af pavirkninger
I det fzlgende vurderes planens pavirkninger p3 landskabet ud fra visualiseringer fra for-
skellige fotostandpunkter. Fotostandpunkterne fremgar af Figur 7-4.

7.4 Visuel pavirkning

Visualiseringspunkterne er udvalgt for at vise den visuelle forandring i naeromradet. Foto-
standpunkterne er udvalgt med afsaet i analyser af kort, geodata og besigtigelser gennem-
fort af NIRAS. Fotostandpunkterne er prioriteret med afseet i, at der i den naermeste kon-
tekst er szerlige landskabsinteresser, er omrader med szerlig rekreativ eller boszetnings-
maessig vaerdi. Der er alle steder lagt vaegt pd at illustrere den visuelle pavirkning fra om-
rader med offentlig adgang. Der er sdledes ikke valgt fotostandpunkter fra private omra-
der, herunder boliger.

Der er udarbejdet i alt 9 visualiseringer som alene udggr et volumenstudie der visualiserer
lokalplanforslagets rammer. Placeringen af visualiseringspunkterne er valgt for at illustrere
pavirkningen set fra naerzonen samt fra fjernzonen.

Figur 7-4. Kort med udpegning af fotostandpunkter for visualiseringerne.
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Visualisering 1 fra Tingvejen set mod Sydvest fra Egedalvej
Figur 7-5 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-6 viser de visualiserede fremtidige for-
hold.

Standpunkt 1
Tingvejen set mod sydvest
fra Egedalve)

- Udstraskning -

Figur 7-5. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 1.

Standpunkt 1
Tingvejen set mod sydvest
fra Egedalve).

Bebyggeise ikke synlig
Hejeste del (Kt. 56.00)
netop skiult bag beplantning

~——  Udstreekning = ——

Figur 7-6. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 1.

Fotostandpunktet ligger i fijernzonen, cirka 3,5 kilometer fra planomradet ved krydset mel-
lem Tingvejen og Egedalvej. Fotostandpunktet er omgivet af landbrugsarealer, som brydes
af leehegn og beplantningsbeelter. Fra dette fotostandpunkt er der frit udsyn ud over land-
skabet, men fordi fotostandpunkt ligger lavt i landskabet er der ikke visuel kontakt til
planomradet. Langs vejanlaegget er der beplantning i form af stgrre og mindre traeer og
buske. Landskabet rummer allerede tekniske anlzeg i form at vejanlaegget, industriel be-
byggelse og en teknisk mast. Landskabet har derfor en mellem sarbarhed overfor ny be-
byggelse. P& grund af afstanden til planomradet og det varierende terrzen er planomradets
bebyggelse ikke synlig fra dette fotostandpunkt. Der er pa Figur 7-6 derfor indsat en mar-
kering af bebyggelsens placering og fremtraeden idet de ellers er usynlig. Der er derfor in-
gen visuel forandring som fglge af planens vedtagelse.
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Visualisering 2 fra Tingvejen set mod Sydvest fra Tingvejen 206
Figur 7-7 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-8 viser de visualiserede fremtidige for-
hold.

Standpunkt 2
Tingvejen set mod sydvest
fra Tingvejen 206

Figur 7-7. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 2.

Standpunkt 2
Tingvejen set mod sydvest
fra Tingvejen 208

--------------------
------------------

i

L
D

Figur 7-8. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 2.

Visualiseringspunktet ligger cirka 1,3 kilometer nordgst for planomradet, pd Tingvejen. Fra
dette visualiseringspunkt er det igen det tekniske anlaeg af Tingvejen og de omkringlig-
gende landbrugslandskaber som dominerer det visuelle udtryk. Derudover bliver landska-
bet brudt af en reekke beplantningsbaelter og laehegn. Der er fra dette visualiseringspunkt
frit udsyn ud over landskabet, kun afbrudt af en raekke stgrre beplantningsbaelter. Hori-
sontlinjen fremstar derfor primaert gren.

Landskabet har en mellem s8rbarhed overfor nyt byggeri, idet landskabet naesten udeluk-
kende bestar af landbrugsjord og natur. Den visuelle pavirkning vurderes at vaere vaesent-
lig, idet planomradets bebyggelse med sin volumen vil have en hgj grad af synlighed og
virke dominerende, i et omrade som i dag primaert fremstar som dyrket landbrugsland.
Lokalplanens § 8 indeholder bestemmelser vedrgrende udformningen af bygningerne og
den ydre fremtreeden. Det skal blandt andet sikres at facaderne pa den enkelte ejendom
skal fremstd som en helhed med hensyn til udformning, materialevalg og farver mv. Jf. §
8 skal tekniske bygningsdele og installationer som er synlige fra vejarealer som for eksem-
pel elevatorer, ventilation, klimaanlaeg og solfangere med videre afskaermes eller indehol-
des i bygninger eller pd anden made indgd som en integreret del af bygningens arkitektur.
P& den m&de tilpasses bygningen i hgjere grad sine landskabelige omgivelser.
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Visualisering 3 fra Tingvejen set mod Sydvest
Figur 7-9 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-10 viser de visualiserede fremtidige for-
hold.

Standpunkt 3
Tingvejen set mod sydvest
se plan

Figur 7-9. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 3.

Standpunkt 3
Tingvejen set mod sydvest
se plan

Laveste del af bebyggelse ikke synlig (K. 43.50)
netop skjult bag beplantning,

Kt43.50

Figur 7-10. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 3.

Billedet er taget fra Tingvejen i sydgdende retning cirka 600 meter fra lokalplanomradet.
Landskabet er primaert et landbrugslandskab, men det indeholder ogs8 en grad af teknisk
anlaeg idet man fra dette fotostandpunkt har frit udsyn til Korskro biogasanlaeg, som er
beliggende umiddelbart syd for planomradet. Derudover er Tingvejen ogsa et dominerende
element i landskabet. Omradet har derfor en mellem sarbarhed overfor nyt byggeri. Den
kommende lokalplan skaber en markant visuel forandring pa grund at de store bygnings-
volumener. Lokalplanens bestemmelser vedrgrende etableringen af et grgnt balte rundt
omkring planomradet er med til at skabe en visuel overgang til de omkringliggende land-
skaber. Enkelte steder kan beplantningen det grgnne beelte ogsa afskaerme omrader,
f.eks. op mod boliger. Den visuelle pavirkning er derfor seerligt afhaengig af arstiderne. Be-
plantningen vil stgrstedelen af ret std med blade og dermed udggre en teet visuel barriere
som mindsker synligheden. Den visuelle pavirkning vurderes derfor at vaere moderat.
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Visualisering 4 fra E20 set mod gst
Figur 7-11 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-12 viser de visualiserede fremtidige
forhold.

Standpunkt 4
E 20 set mod st
se plan

Figur 7-11. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 4.

Standpunkt 4
E 20 set mod est
se plan

Laveste del af bebyggelse lkke synlig (Kt 43.50)
netop skjult bag beplantning.

Kt56.00

Figur 7-12. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 4.

Der er cirka 1 kilometer fra visualiseringspunktet ved E20 Esbjergmotorvejen til lokalplan-
omradet, som ligger mod gst. Fra dette visualiseringspunkt er der frit udsyn ind over mo-
torvejen, landbrugslandskabet og hen mod planomradet. Fotostandpunktet er omgivet af
landbrugsarealer, som brydes af laehegn og beplantningsbaelter og karakteren af omradet
er derfor relativt grgn. Omrédet er dog ogsa praeget af en hgj grad af teknisk anlaeg i form
af motorvejen og en motorvejsbro. Horisontlinjen fremstar primaert grén men den brydes
derfor ogsd af motorvejsanlaegget. Landskabet har en mellem s8rbarhed overfor nyt byg-
geri. Fra dette fotostandpunkt er bebyggelsen i planomradet ikke dominerende, idet den
skjules af den omgivende beplantning langs motorvejen. Den visuelle pavirkning vurderes
derfor at veere mindre.

Lokalplanens § 8 fastlaegger at facader mod motorvejen i delomrade I og II med en
laengde p& mere end 50 meter, skal udfgres med variation som tilbagetraekning / frem-
spring i facaden eller skift i materialer eller farve. Dette kan ggres ved bug af glas, skift i
materialer og rytme i facaden. P& den made opnas et mere levende visuelt udtryk set fra
motorvejen.
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Visualisering 5 fra Lunde Hovedvej set mod nord
Figur 7-13 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-14 viser de visualiserede fremtidige
forhold.

Figur 7-13. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 5.

Figur 7-14. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 5.

Billedet er taget fra Korskro biogasanlaeg, som er beliggende cirka 600 meter syd for plan-
omrédet. Fra dette fotostandpunkt er landskabet i hgj grad praeget af teknisk anlaeg idet
biogasanlaegget dominerer landskabet med dets volumen og omfang. Biogasanlaegget er
beliggende i et ellers 8bent landbrugslandskab og den omkringliggende karakter er derfor
gren. Landskabet har derfor en lav sdrbarhed overfor ny bebyggelse. Yderligere kan man i
horisonten ogsd skimte E20 Esbjergmotorvejen. Den visuelle forandring, som falge af pla-
nens vedtagelse, vurderes at vaere moderat, idet bebyggelsen med dens volumen ikke
skaber en markant forandring i landskabet. Udsigten over landskabet i baggrunden forven-
tes at forsvinde. Den visuelle pdvirkning som fglge af planens vedtagelse fra dette foto-
standpunkt vurderes at veere moderat.

LANDSKAB (VISUELLE FORHOLD) | 34/75

Confidential



Visualisering 6 fra E20 set mod vest
Figur 7-15 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-16 viser de visualiserede fremtidige
forhold.

Standpunkt &
£ 20 56t mod vest
s plan

Figur 7-15. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 6.

Standpunkt 6
E 20 set mod vest

se pian

Figur 7-16. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 6.

Fotostandpunktet ligger cirka 500 meter fra planomradet ved E20 Esbjergmotorvejen. Fra
dette fotostandpunkt er landskabet helt abent og landbrugsarealerne i form af marker, er
dominerende traek. Derudover er landskabet visuelt ogs&@ domineret af Esbjergmotorvejen
og Korskroen Biogasanlaeg. Biogasanlaegget tilfgrer landskabet et teknisk praeg, og idet
det tekniske element star helt frit i landskabet, vurderes landskabet at have en mellem
sarbarhed overfor ny bebyggelse. Den visuelle forandring, som fglge af planens vedta-
gelse, vurderes at vaere moderat, idet landskabet er s& dbent, at forandringen syner stor.
P& grund af den dbne karakter har den nye bebyggelse en darlig tilpasningsevne i forhold
til de omkringliggende landbrugsarealer. Lokalplanen rummer dog bestemmelser i § 8 som
sikrer at bygningernes yderveegge skal udfgres i teglsten, skaermtegl, beton, glas, tree, na-
tursten eller lette pladematerialer som stal-, komposit- og metalplader eller lignende sa
det har en hgjere indpasning i forhold til det omgivende landskab. Ligeledes, som tidligere
beskrevet, blgdes mgde med motorvejen op ved at facaden hver 50 meter skal udfgres
med en variation. Dette medvirker til at de ellers lange bygninger fremstar som mindre
dele.
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Visualisering 7 fra E20 set mod vest
Figur 7-17 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-18 viser de visualiserede fremtidige
forhold.

Standpunki 7
Grimstrupvej set mod sydvest
fra Grimstrupvej 131

A7 T BV RLAN ¥ SNATL
Figur 7-17. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 7.
Standpunkt 7

Grimstrupvej set mod sydvest
fra Grimstrupvej 131

ik
= o L
Figur 7-18. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 7.

Fotostandpunktet ligger lige pd kanten til planomradet fra nabobebyggelserne mod nord-
gst. Fotostandpunktet er beliggende ved en lille samling af landbrugsejendomme, som i
dag er omgivet af beplantning. Fra dette fotostandpunkt fremstar landskabet derfor grgnt
og relativt uforstyrret. Tingvejen gennemskaerer dog omradet og landbrugsejendommene
er derfor alle beliggende ud til vejen. Landskabet har en hgj sarbarhed overfor ny bebyg-
gelse. Arstiden har stor betydning for den fremtidige bebyggelses synlighed idet beplant-
ningen om sommeren er med til at afskaerme omradet. Bebyggelsen vil derfor have en
langt hgjere grad af synlighed om vinteren hvor stgrstedelen af den omkringliggende be-
plantning star uden blade. Bygningsvolumenerne i planomrddet vil om sommeren, fra
dette fotostandpunkt, derfor kun pdvirke de visuelle forhold i et begreenset omfang. Mod-
sat vil den visuelle pdvirkning om vinteren vaere mere dominerende. Lokalplanen indehol-
der dog bestemmelsen i § 9 som sikrer at der etableres en jordvold mellem planomradet
0g beboelsesomradet. Jordvolden vil om vinteren stadig medvirke til at planomradets visu-
elle pavirkning mindskes. Derudover fastlaegger § 9 at Eksisterende treebeplantning kan
faeldes og skal erstattes af ny beplantning. Den visuelle forandring som fglge af planens
vedtagelse vurderes derfor at vaere moderat.
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Visualisering 8 fra Grimstrupvej set mod vest
Figur 7-19 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-20 viser de visualiserede fremtidige
forhold.

Standpunkt 8
Grimstrupvej set mod vest
fra Grimstrup Hovedvej 36.

— Sl i

Figur 7-19. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 8.

Standpunkt 8
Grimstrupvej set mod vest
fra Grimstrup Hovedvej 36.

Laveste del af bebyggelse ikke synlig (Kt. 43.50)
skjult bag beplantning.

Figur 7-20. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 8.

Visualiseringspunktet ligger cirka 2,3 kilometer gst for planomradet, lige ude for den lille
landsby Grimstrup. Fra dette visualiseringspunkt er der frit udsyn ud over landbrugsland-
skabet med dets marker, mindre landbrugsejendomme og stgrre beplantningsbeelter idet
landskabet ligger hgjt. Landskabet har derfor en hgj sdrbarhed overfor forandringer.

Den visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre til naesten ingen, idet bebyggelsen fra lo-
kalplanforslaget er skjult bag beplantning. Billedet er taget i sommersaasonen, hvor de fle-
ste traeer star med blade og derfor er bygningerne visuelt mindre fremtraedende. Synlighe-
den ma forventes at vaere stgrre i vintersaesonen. Den visuelle pvirkning vurderes samlet
set at veere mindre.
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Visualisering 9 fra E20 set mod vest
Figur 7-19 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-20 viser de visualiserede fremtidige
forhold.

Standpunkt 9
E 20 set mod vest
se plan

Figur 7-21. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 9.

Standpunkt 9
£ 20 set mod vest
se plan

Laveste del af bebyggelse ikke synlig (Kt. 43.50)
‘skjult bag beplantning,

Figur 7-22. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 9.

Visualiseringspunktet er beliggende i fjernzonen, cirka 3 kilometer nordgst for lokalplan-
omradet. Landskabet er primaert et funktionslandskab med E20 Esbjergmotorvejen og et
hgjspaendingstrace ind over motorvejen. I horisonten kan man ogsa skimte en motorvejs-
bro ind over Esbjergmotorvejen samt en erhvervsbebyggelse, som tilfgjer et yderligere
teknisk preeg til landskabet. Langs vejanlagget er der beplantning i form af stgrre og min-
dre treeer og buske. Lokalplanen fastlaegger yderligere bestemmelser som etablering af et
10-20 meter bredt grgnt baelte mod om lokalplanomradets nord-, syd- og vestlige del.
Omradet er ikke sarbart overfor nyt byggeri og den kommende bebyggelse i planomradet
skaber kun en mindre visuel forandring i omradet.

7.4.2  Terraenregulering og mgdet med de omgivende landskaber

Lokalplanens § 9 indeholder bestemmelser der sikrer at der ved byggemodning af omradet
inden for den enkelte byggegrund kan terraenudjaevne med maks. +- 1 meter til plant ni-
veau. Der m3 udfgres terraenregulering indtil 5 meter fra skel. Dette gaelder dog ikke ved
etablering af jordvolde eller stgjvolde. Dermed vil terraenreguleringen udelukkende ske i
relation til den enkelte bebyggelse og den blgde overgang til de omkringliggende landska-
ber bibeholdes. Bebyggelsesprocenten for hele lokalplanomréde ma ikke overstige 50 og
dermed vil intensiteten af terraenreguleringen veere lav.
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Terraenet er faldende ned mod naboomrddet mod gst. Lokalplanen indeholder bestemmel-
ser som fastleegger en hgjdegraensezone indenfor delomrade II, hvor der er mulighed for
at bygge op til en hgjde pd 25 meter. Hgjdegraensezonen ligger 25 meter tilbagetrukken
fra skel, delomrédeafgraensning og vejbyggelinje, hvor der pd dette omrade stadig kan
bygges i op til 3 etager og 12 meter. Denne hgjdegraensezone skal sikre, at bebyggelsen
ikke bliver for hgj og dominerende mod de omkringliggende arealer og veje.

Lokalplanens § 9 indeholder yderligere bestemmelser som skal sikre et grgnt beelte/areal
sikres som overgang mod omgivelserne. Der udleegges et grgnt baelte/areal i en bredde af
10-20 meter mod E20 Esbjergmotorvejen og minimum 10 meter malt fra skel mod Tingve-
jen. Mod nordvest er beeltet udlagt i en bredde p8 10 meter, og mod nordgst 20 meter fra
skel, Baltet etableres ikke i den sydgstlige/gstlige del af lokalplanomradet, idet denne del
af landskabet er lavtliggende og skrdnende mod den § 3 beskyttede mose gst for planom-
radet. P4 den made leegger lokalplanen op til at de to landskaber far en stgrre sammen-
haengen og at der kan skabes et overgangslandskab.

Lokalplanens § 9 sikrer desuden at Eksisterende traebeplantning kan faeldes og skal erstat-
tes af ny beplantning. Beplantningen kan trimmes enkelte steder for at skabe Iuft og ind-
syn til omrédet, men ma ikke fjerne helt eller ned til enkelt stdende traeer. Mindre afsnit af
beplantningen kan fiernes ud fra bygninger med publikumsorienterede funktioner. P8 den
made sikres landskabets sammenhaeng til det neerliggende erhvervsomrade omkring Kors-
krovej samt de gvrige naboarealer. Desuden skal ubebyggede arealer, som ikke befaestet,
anlaegges med grees eller anden beplantning. Lokalplanens pavirkning pa overgangen til de
omkringliggende arealer vurderes derfor at veere mindre.

7.43  Lyspavirkning

Realiseringen af lokalplanen medfgrer belysning fra bebyggelserne samt af veje, pladser
og belysning af skilte, hvilket medfgrer risiko for lysgener i det omkringliggende 8bne land.
Det 8bne omkringliggende landskab med de lange kig gar, at der ikke skal s& meget hgjde
til for omradets lyspdvirkning virker dominerende.

Lokalplanens § 8 indeholder bestemmelse om at skiltning pd bygninger m& kun ske med
maks. 2/3/4 navn og logo og alene pa bygningers lodrette facade og ikke over skeering
mellem tag og facade. Skiltningen skal ske med enkeltbogstaver med corona-belysning. Jf.
lokalplanens § 8 ma der desuden opstilles en fritstdende Pylon eller stander pa hver ejen-
dom.

Foruden skiltning muliggar lokalplanen ogsa etableringen af bebyggelse op til 25 meter.
Belysningen fra planomradets bebyggelse og skiltning vil seerligt veere generende i aften-
og nattetimerne og szerligt i vintersaesonen hvor de fleste traeer og buske star uden blade.
Lokalplanen indeholder dog ogsé bestemmelser vedrgrende etablering af et grgnt baelte
rundt om arealet. Baeltet vil saerligt i sommerperioderne medvirke til at lyspavirkningen
begraenses. Derudover fastlaegger lokalplanens § 9 at udendgrs belysning, herunder belys-
ning af bygningsdele, afskeermede oplag, veje og parkeringsarealer mv., kun ma etableres
med en lyspunktshgjde pa hgjst 8 meter. Belysningen skal vaere afskaermet, sa belysnin-
gen ikke er til gene for omgivelserne. Belysningen skal etableres som nedadrettet belys-
ning med en maksimal udbredelsesgrad pa 45 grader.

Lokalplanomradet og de naere omgivelser er allerede pavirket af lysforurening fra E20
Esbjergmotorvejen og andre omkringliggende stgrre veje og erhvervsomrader. Lokalpla-
nen indeholder specifikke krav om maksimal lyspunkthgjde, lysafskaermning og lysspred-
ning for at begraense lysforurening. Lokalplanen indeholder desuden specifikke krav til lys-
skilte. Pavirkningens intensitet vurderes derfor at vaere lav. Samlet set vurderes pavirknin-
gen af lysforurening fra lokalplanen at vaere mindre.
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7.5 Afveergetiltag

Lokalplanens bestemmelser omkring omfang, placering og udseende bidrager til at mini-
mere de visuelle gener ved naboarealerne og sikre et byggeri, som passer ind i omradets
skala og udtryk.

7.6 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedta-
gelse af planforslaget vil forvaerre situationen i forhold til landskabet og den visuelle p&-
virkning.

7.7 Sammenfattende vurdering

Omradet i og omkring planomradet vurderes at have en mellem sérbarhed i forhold til nyt
byggeri og forandringer. Landskabet bestar primaert af landbrugsjord og naturarealer, men
idet landskabet allerede er pavirket af E20 Esbjergmotorvejen og andre tekniske elemen-
ter s3 som hgjspaendingstracé og store erhvervsbyggerier er landskabet allerede pvirket.
Disse elementer har allerede sendret det visuelle udtryk ved at tilfgre langbrugslandskabet
et teknisk praeg. Landskabet sdrbarhed vurderes derfor samlet set at veere mellem. Lokal-
planforslagets afledte byggeri vurderes i nazeromradet at have en middel intensitet, idet lo-
kalplanforslaget indeholder bestemmelser, som sikrer, at der etableres et grgnt balte
rundt om arealet. Det grenne bzelte tilfgrer erhvervsomradet en grgn visuel karakter og
skaber en visuel overgang til de omkringliggende landskaber. Ligeledes sikres det at be-
byggelsen tilpasses omradet ved at der sker en arkitektonisk bearbejdning samtidig med
at bygningshgjden trappes ned mod motorvejen. Lokalplanen rummer desuden bestem-
melser som sikrer et varierende facadeudtryk og grgnne forarealer. Fra fjernzonen vurde-
res den visuelle pdvirkning derimod at veere ubetydelig. Den geografiske udbredelse er
derfor begreenset til det lokale omrade. Den samlede visuelle pavirkning vurderes at vaere
moderat.

Lysforureningen i og omkring omradet gges, da planomradet i dag ikke rummer lyskilder,
der medvirker til en lysforurening af dets omgivelser. Planomrddet og dets omgivelser er
dog allerede pavirket at lysforurening fra E20 Esbjergmotorvejen og andre stgrre veje og
erhvervsbebyggelser i naeromrddet. Lokalplanen indeholder bestemmelser vedrgrende pla-
cering og afskeermning saledes, at lysforureningen mindskes mest muligt. Pavirkningen
vurderes at vaere mindre.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til landskab (visuelle forhold) er be-
skrevet i skemaet nedenfor, hvor padvirkningernes sarbarhed, intensitet, geografiske ud-
bredelse, varighed og samlet pavirkning er sammenfattet.

Miljgpa- Intensitet Geogra- Varighed Samlet pévirk-
virkning fisk ud- ning

bredelse
Visuel pd- Mellem Middel Lokal Permanent Moderat
virkning
Land- Mellem Lav Lokal Permanent Mindre
skabssam-
menhaeng
Lysforure- Mellem Lav Lokal Permanent Mindre
ning

| 40/75

Confidential



8 KULTURARV

Kapitlet beskriver pavirkningen af kulturarv, herunder szerligt pavirkningen pa omradets
bevaringsveerdig bebyggelse i forbindelse med Lokalplanforslag nr. 10-030-0007.

8.1 Metode

De eksisterende forhold og planens miljgpavirkninger er beskrevet p8 baggrund af:

e Slots- og kulturstyrelsen, Fredede & bevaringsvaerdige bygninger, https://www.kultur-
arv.dk/fbb/frededeDanmarksKort.pub

e Esbjerg Kommuneplan 2022-2034.

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere planens p&virkninger af kulturarv er tilstraekke-

ligt.

8.2 Eksisterende forhold

Slots- og Kulturstyrelsen er fredningsmyndighed, og registrerer oplysninger om de fre-
dede- og bevaringsvaerdige bygninger i FBB. Formalet er at skabe et nationalt overblik
over kulturhistoriske og arkitektoniske vaerdier i bygningsmassen. Dels for at understgtte
den fysiske planlaagning, dels som en ressource for forskning inden for arkitekturhistorie.
Bygningerne er udpeget pa baggrund af SAVE-metoden (Survey of Architectural Values in
the Environment), som er en metode til kortlaeagning og registrering af bevaringsveerdier i
byer og bygninger. SAVE registreringerne i Esbjerg Kommune blev gennemfgrt i forbin-
delse med udarbejdelsen af Kommuneatlas for Skive Kommune i 1992. SAVE systemet
klassificerer bygninger opfart fgr 1940 i grupper, hvor kategori 1 har hgjeste bevarings-
veerdi.

mmlﬁcm
< lav... Bevaringsveerdi ...hgj >

Der er registeret en bygning med bevaringsvaerdi indenfor lokalplanomradet pd Grimstrup-
vej 125. Bygningen er klassificeret som bevaringsvaerdi 5, hvilket kategoriseres som en
middel bevaringsveerdi. Bygningen udggr et stuehus til en landbrugsejendom opfgrt i
1925. Kommunerne har i den hidtidige praksis ladet de bygninger, der har faet bevarings-
veerdierne 1-4 vaere dem, der skal passes p&, og udpeget dem som bevaringsvaerdige.
Bygninger med bevaringsveerdierne 5-6 er jeevne, paene bygninger, hvor utilpassede ud-
skiftninger og ombygninger traekker ned i karakteren.
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Figur 8-1. Grimstrupvej 125, som er udpeget som en bevaringsvaerdig bygning.

I Esbjerg Kommune tilstreebes en praksis, hvor bygninger med bevaringsveerdi 1 - 5 uden-
for kulturmiljger som udgangspunkt bevares, med afszet i de baerende bevaringsveerdier,
der omfatter den arkitektoniske, kulturhisoriske og miljgmaessige veerdi. Nedrivning kan
godkendes i szerlige tilfaelde. Indenfor kulturmiljger skal bevaringsveerdige bygninger i ka-
tegori 1-5 tilstreebes bevaret.

Esbjerg Kommune d. 13. december 2022, har i forbindelse med lokalplanarbejdet, gen-
nemfgrt en genregistrering af de bevaringsvaerdige bygninger pa Grimstrupvej 125. Ejen-
dommene, sammenbygget hovedhus og staldbygning, vurderes fortsat at vaere middelbe-
varingsvaerdige. Bygningernes SAVE-veaerdi fastholdes derfor.

8.3 0O-alternativet
0-alternativet beskriver situationen i 2032, nar projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfael-
det, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag.

8.4 Vurdering af pavirkninger

Lokalplanforslaget udlzegger omradet til erhvervsomrdde. Derudover indeholder planen be-
stemmelser, som skal sikre, at der mod Tingvejen og Grimstrupvejs vestlige del, sikres et
grent friareal p& minimum 10 meter. Vejadgang til omradet skal ske fra Tingvejen og
Grimstrupvej for som vist pa lokalplankortet, Figur 3-1. Bade det grgnne bzeltet og de nye
vejadgange til omrddet vil vaere i konflikt med den bevaringsvaerdige bebyggelse pd Grim-
strupvej 125. Derfor indeholder lokalplanen bestemmelser, som fastslar, at eksisterende
bebyggelse kan nedrives, herunder bevaringsveerdig bebyggelse som ejendomme p3
Grimstrupvej 125.

Det er kommunen, der udpeger de bevaringsvaerdige bygninger, og kommunen, der udar-
bejder kommune -og lokalplaner, som skal sikre bygningerne. De bevarende lokalplaner
henvender sig oftest mod bygninger med bevaringsveerdi pd 1-4, ligesom det i praksis er
disse bygninger som bliver udpeget som bevaringsveerdige. En bevaringsvaerdi pa 1-4 an-
ses for at veere hgj. Formalet med at udpege bygninger som bevaringsveerdige, er at sikre
dem og/eller kvarterets oprindelige udtryk. Bevaringsveerdige bygninger udggr en res-
source, bdde for den enkelte boligejer sdvel som for samfundet som helhed. Grimstrupvej
125 er udpeget med bevaringsveaerdi 5 og er dermed ikke udpeget som en bygning med
hgj bevaringsveerdi. Jf. Esbjerg Kommuneplan m& bevaringsvaerdige bygninger ikke nedri-
ves safremt de er beliggende i et omrade udpeget som et vaerdifuldt kulturmiljg.
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Planomradet er ikke beliggende i et veerdifuldt kulturmiljg eller anden form for kulturhisto-
risk bevaringsveerdi.

Esbjerg Kommune har foretaget en besigtigelse og konkret vurdering af de bevaringsvaer-
dige bygninger. Det vurderes, at de pagaeldende bygninger kan nedrives med realisering
af erhvervsomradet, og at kravene til offentlig bekendtggrelse af nedrivningsanmeldelsen
opfyldes med de otte ugers hgring i forbindelse offentligggrelse af planforslagene og miljg-
konsekvensrapporten.

Med lokalplanen gives der mulighed for, at bygningen kan nedrives og derfor er lokalpla-
nens pavirkning af hgj intensitet. Pavirkningen udger en helt lokal skade p& bevaringsvaer-
dige kultur og derfor vurderes planen samlet set at medfgre en moderat pavirkning.

8.5 Afveergetiltag
Der vurderes ikke at veaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
lzegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af kulturarv.

8.6 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedta-
gelse af planforslaget vil forveerre situationen i forhold til kulturarv.

8.7  Overvagning
Idet miljgvurderingen ikke indeholder nogle vaesentlige pdvirkninger pa miljget, er der ikke
oplistet et overvz‘%gningsprogram.

8.8 Sammenfattende vurdering

Der er registeret en bevaringsveerdig bygning inden for lokalplanomradet p& Grimstrupvej
125. Bygningen er klassificeret som bevaringsveerdi 5, hvilket kategoriseres som en mid-
del bevaringsveerdi. Sarbarheden vurderes derfor at vaere mellem. Formalet med at ud-
pege bygninger som bevaringsvaerdige, er at sikre dem og/eller kvarterets oprindelige ud-
tryk. Lokalplanforslaget indeholder bestemmelser, som fastsl3r, at eksisterende bebyg-
gelse kan nedrives, herunder bevaringsvaerdig bebyggelse som ejendomme pa Grimstrup-
vej 125. Lokalplanens pdvirkning har derfor en hgj intensitet. Den geografiske udbredelse
er dog begraenset til naeromradet idet pavirkningen udelukkende udggr en helt lokal skade
pd bevaringsvaerdige kultur. Samlet set vurderes planen at medfgre en moderat pavirk-
ning pa kulturarv.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til kulturarv er beskrevet i skemaet
nedenfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og
samlet pdvirkning er sammenfattet.

Miljgemne Sdrbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet

udbredelse pdvirkning
Kulturarv Mellem Hgj Naeromrade Permanent Moderat
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9 BEFOLKNING OG MENNESKERS SUNDHED

Kapitlet beskriver pavirkningen af befolkning og menneskers sundhed, herunder seerligt
lokal luftkvalitet, rekreativ vaerdi, stgj og trafiksikkerhed for cyklister og gdende i forbin-
delse med Lokalplanforslag nr. 10-030-0007.

9.1 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pd baggrund af:

9.1 Lokal luftkvalitet
e DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi. Kortmateriale “Luften pa din vej"”
e Viden om eksisterende og fremtidig anvendelse af omradet
e Notat - Trafikal afvikling ved Tingvejen, udarbejdet af Rambgll d. 4. maj 2022 (Bi-
lag 2)

912 Lugtgener fra naerliggende biogasanlaeg
e Afggrelse — Revurdering af miljggodkendelser til Nature Energy Korskro A/S®
e Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for lugt®

913 Rekreativ veerdi
e Viden om eksisterende og fremtidig anvendelse af omradet

914 Staj
o Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj fra vejtrafik®
¢ Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj fra flyvepladser::
e Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra motorsportsbaner*?
e Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier for stgj fra virksomheder::

915 Trafiksikkerhed
¢ Notat - Trafikal afvikling ved Tingvejen, udarbejdet af Rambgll d. 4. maj 2022 (Bi-
lag 2)
e Vejplan over krydsombygning, Tingvejen - Grimstrup, udarbejdet af Rambgll d.
XXX

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere planens pavirkninger af befolkning og menne-
sker sundhed er tilstreekkeligt.

7 DCE, 2019. Luftforurening. Set 6/10-2022. http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap

8 Miljgstyrelsen, 04-08-2022, Afggrelse - Revurdering af miljggodkendelser til Nature Energy Korskro A/S
https://dma.mst.dk/vis-sag/1473455

° Miljgstyrelsen, Hvem kan og skal ggre noget ved lugtgener, https://mst.dk/Iuft-stoej/luft/saerligt-for-borgere-
om-luftforurening/hvem-kan-og-skal-goere-noget-ved-lugtgener/

10 Miljgstyrelsen, Graenseveerdier for vejtrafik, https://mst.dk/Iuft-stoej/stoej/stoejgraenser/graensevaerdier-
vejtrafik/

11 Miljgstyrelsen, Graenseveerdier for flyvepladser, https://mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraenser/graensevaer-
dier-flyvepladser/

12 Miljgstyrelsen, Graenseveerdier for motorsportsbaner, https://mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraenser/graen-
sevaerdier-for-motorsportsbaner/

13 Miljgstyrelsen, Graenseveerdier for virksomheder, https://mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraenser/graensevaer-
dier-virksomheder/
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https://mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraenser/graensevaerdier-for-motorsportsbaner/
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https://mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraenser/graensevaerdier-virksomheder/

9.2 Eksisterende forhold

9.21 Lokal luftkvalitet

I omrddet omkring projektomradet er der flere kilder til luftforurening. Lige syd for pro-
jektomradet ligger motorvej E20 og syd for denne biogasanlaegget Nature Energy Korskro.
Umiddelbart nordvest for projektomradet ligger Granly Speedway Arena.

I Danmark overvager Miljgstyrelsen i samarbejde med DCE (Nationalt Center for Miljg og
Energi) luftens indhold af forurening. Der er opstillet m3leudstyr 18 steder i Danmark®.
Malestationerne maler luftens indhold af bl.a. PMio, PM2,5 0g nitrogenoxider (NOx). EU har
fastsat graenseveerdier for disse stoffer for at beskytte befolkningen mod luftforurening, og
Danmark lever op til alle greensevaerdierne. Udover malestationerne opdaterer DCE et kort
over den modellerede luftkvalitet over hele landet?s.

Tabel 9-1 viser de modellerede vaerdier af NOz, PM2,s og PMio for projektomradet samt de
geeldende graenseveerdier. Omrddet overholder i dag de gzaldende graensevaerdier.

Stof Modelleret vaerdi Graensevardi
NO: 9-11 pg/m3 40 pg/m?
PMs 9,5-10 ug/m3 25 pug/m?3
PM1o 19-21 pyg/m3 40 pg/m?

Tabel 9-1. Beregnede og graensevaerdier for NO2, PM2,s 0g PMig ved projektomradet?® 17,

922 Lugtgener fra naerliggende biogasanlaeg

Umiddelbart syd for lokalplanomradet, p& den anden side af motorvejen E20, ligger bio-
gasanlaegget Nature Energy Korskro. Biogasanlaegget har en miljggodkendelse, og jf. ma-
linger fra efterdret 2021 overholder biogasanlaegget dimensionskriterierne for lugtemissio-
ner.s

923 Rekreativ vaerdi
Lokalplanomradet anvendes i dag til landbrug, og offentligheden har ikke adgang til omra-
det. Der er ingen rekreative vaerdier inden for omradet i dag.

924  Stgj

I omradet omkring projektomradet er der flere kilder til stgj. Lige syd for projektomradet
ligger motorvej E20 og syd for denne biogasanlaegget Nature Energy Korskro. Umiddelbart
nordvest for projektomradet ligger Granly Speedway Arena og ca. 1,2 km mod gst ligger
Esbjerg Lufthavn. Derudover ligger der i umiddelbar naerhed af IokaIpIanomrédet erhverv
og enkelte boliger. I dag foregar der landbrugsaktiviteter inden for lokalplanomradet.

9.2.5  Trafiksikkerhed

Lokalplanomradet anvendes i dag hovedsageligt til landbrug, og der ligger én bolig inden
for omradet. Lokalplanomradet er afgraenset af Tingvejen mod vest, Grimstrupvej mod
nord og Motorvejen E20 mod syd. Mod gst ligger yderligere landbrugsarealer.

14 Institut for Miljgvidenskab, 2022, Overv8gningsprogrammet, set 6/10-2022, https://envs.au.dk/faglige-om-
raader/luftforurening-udledninger-og-effekter/overvaagningsprogrammet/

15 Miljgstyrelsen, 2022, M8ling og vurdering af luftforureningen, set 6/10-2022, https://mst.dk/Iuft-
stoej/luft/overvaagning-af-luftforurening/maaling-og-vurdering-af-luftforureningen/

16 DCE, 2019. Luftforurening. Set 6/10-2022. http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap

17 DCE, 2022. Luftkvalitet 2020, Status for den nationale Iuftkvalitetsovervégning i Danmark. chrome-exten-
sion://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://dce2.au.dk/pub/SR467.pdf

18 18 Teknik og Miljg, Esbjerg Kommune, 2022. Revurdering af miljggodkendelser til Nature Energy Korskro.
https://dma.mst.dk/vis-sag/1473455
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Indenfor lokalplanomradet er der derfor ikke trafik i dag, udover kgrsel med landbrugsma-
skiner og trafik til og fra den eksisterende bolig. Den eksisterende arsdggntrafik pa Ting-
vejen er 8.056 og pd Grimstrupvej 1.285, mens cyklister er neermest fravaerende i omra-
det.

9.3 O-alternativet

0-alternativet beskriver situationen i 2032, ndr projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzel-
det, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag pa
naer en forventning om en generel vaekst i trafikken.

9.4 Vurdering af pavirkninger

9.4.1 Pavirkning pa lokal luftkvalitet

Lokalplanforslaget udlaegger omrédet til erhvervsomrade. Med etableringen af dette er-
hvervsomrade, Transportcenter Korskro, samt et naerliggende udviklingsomrdde umiddel-
bart nordfor, vil maengden af trafik i omradet gges. I 2030 vil 8rsdggntrafikken p tingve-
jen stige med 8,8 % ift. 2019, mens den p& Grimstrupvej vil stige med 27,8 % ift. 2004,
Arsdggntrafikken pd motorvejen E20, der Igber umiddelbart syd for projektomradet er
21.473, og 93 % af trafikken til og fra lokalplanomradet forventes at vaere til/fra motorve-
jen. Sammenlignes den ggede trafikmeaengde ved lokalplanomrddet med trafikken pa E20,
er der tale om en meget lille forggelse af trafikken, og dermed ogsa af den forventede luft-
forurening herfra.

Udledningen fra biogasanlagget Nature Energy Korskro overholder den fastsatte b-graen-
sevaerdi, og vurderes ikke at bidrage yderligere til luftforureningen i omradet.

Mennesker vurderes at have en hgj sdrbarhed overfor luftforurening. Emissioner over
graensevaerdierne kan have konsekvenser for befolkningens sundhed. Effekterne kan vaere
irritation af luftvejene og forvaerring af lungesygdomme eller lungebetsendelse. Selv under
graensevaerdierne kan leengerevarende eksponering have konsekvenser for befolkningens
sundhed.? Den ggede luftforurening vurderes at have lav intensitet, da det vurderes at
veere en meget lille forggelse ift. eksisterende forhold, samt at eksisterende forhold over-
holder geeldende greenseveerdier, se Tabel 9-1.

Den geografiske udbredelse af den ggede luftforurening vurderes at veere lokal. NOx er
flygtigt og aendres hurtigt til andre mindre skadelige stoffer, mens partikler (PMz,5s og PM1o)
vil spredes over stgrre afstande. Pavirkningen vurderes at veere permanent, nar fgrst an-
laegget er etableret.

Baseret pa ovenstdende, vurderes den samlede pavirkning at vaere mindre.

9.4.2 Pavirkning ved lugtgener fra neerliggende biogasanlaeyg

Lokalplanforslaget muligggr etableringen af et erhvervsomrdde med transportcenter, libe-
ralt erhverv, restaurationer og oplevelsesvirksomheder. Lokalplanen muligggr ikke bolig-

bebyggelse. Korskro Biogasanlaeg ligger umiddelbart syd for lokalplanomradet. Biogasan-
lzegget har en miljggodkendelse og overholder lugtemissionerne.

9 Rambgll, 2022. Notat - Trafikal afvikling ved Tingvejen.

20 Teknik og Miljg, Esbjerg Kommune, 2022. Revurdering af miljggodkendelser til Nature Energy Korskro.
https://dma.mst.dk/vis-sag/1473455

21 Ellermann, T., Brandt, J., Hertel, O., Loft, S., Andersen, Z. J., Raaschou-Nielsen, O., Bgnlgkke, J., Sigaard, T.
(2014) Luftforureningens indvirken p8 sundheden i Danmark. Nationalt Center for Miljg og Energi. Videnskabe-
lig rapport fra DCE nr.96
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Menneskers sarbarhed overfor lugtgener vurderes at vaere hgj, da lugte kan give ubehag.
Forskellige mennesker kan dog opfatte bade lugte og deres koncentrationer forskelligt. Da
biogasanlaegget overholder lugtemissionerne, vurderes intensiteten af lugtpavirkning at
veaere lav. Den geografiske udbredelse vurderes ligeledes at vaere lokal, og varigheden per-
manent, da biogasanlaegget er i fuld drift. Den samlede pavirkning vurderes at vaere min-
dre.

9.4.3  Pavirkning pa rekreativ veerdi

Med en realisering af lokalplanen far offentligheden adgang til lokalplanomradet, som ud-
over virksomheder inden for transport, logistik og fremstilling ogsa giver mulighed for
etablering af restauranter, liberalt erhverv og oplevelsesvirksomheder. Sidstnaevnte kan
tiltreekke besggende udover dem, der stopper ind for at benytte faciliteter ifm. med deres
rejse af motorvejen.

Lokalplanen fastligger yderligere bestemmelser om etablering af grgnne arealer og et
grent baelte samt udendgrs opholdsarealer ifm. omradets bebyggelser. Lokalplanens § 3
fastleegger at der i delomrade I udleegges arealer til et grgnt rekreativt omrade.

Omradets sarbarhed vurderes at vaere lav, da det i dag ikke vurderes at indeholde rekrea-
tive veaerdier. Lokalplanen giver mulighed for etablering rekreative vaerdier, der kan til-
treekke besggende, og intensiteten af pdvirkningen pa de rekreative vaerdier vurderes at
veere middel. Den geografiske udbredelse vurderes at veere lokal, mens varigheden er per-
manent, nar lokalplanen er realiseret. Den samlede pavirkning pa rekreative vaerdier vur-
deres at vaere positiv.

9.4.4  Pavirkning pa stgj

Lokalplanen giver mulighed for etablering af et erhvervsomrade inkl. et transportcenter for
lastbiler. Der er allerede flere stgjkilder i omradet omkring lokalplanomradet, og lokalpla-
nen muligggr aktiviteter, der skal skaermes mod stgj. Lokalplanen fastsaetter bestemmelse
om, at udnyttelsen af lokalplanen kun kan ske, under overholdelse af Miljgstyrelsens vejle-
dende graenseveerdier for stgj fra hhv. vejtrafik, virksomheder, flyvepladser og motor-
sportsbaner.

Menneskers sarbarhed overfor stgj vurderes at hgj. Stgj kan ved lzengerevarende ekspo-
nering resultere i en nonspecifik stresspavirkning, som kan medfgre en raekke ugnskede
helbredseffekter bade direkte og indirekte, fx reagerer nervesystemet med stigende blod-
tryk og puls, som kan udvikle sig til permanente helbredskonsekvenser, fx hgjt blodtryk og
hjertekarsygdomme.? 2

Pavirkningen pa stgj vurderes at have en lav intensitet, da lokalplanen fastsaetter bestem-
melser om, at aktiviteter i lokalplanomrddet skal overholde gaeldende stgjgraenser. Den
geografiske udbredelse er lokal, mens varigheden er permanent, ndr lokalplanen er reali-
seret. P& baggrund af lokalplanens bestemmelser om overholdelse af stgjgraenser samt
den begraensede geografiske udbredelse, vurderes den samlede p&virkning at vaere min-
dre.

9.45 Pavirkning pa trafiksikkerhed

Udviklingen af lokalplanomradet vil medfgre, at der kommer trafik af b&de personbiler,
lastbiler, cyklister og fodgaengere (blgde trafikanter) i omrddet. I forbindelse med planlaeg-
ningen af omradet, er der beregnet pd omradets trafikgenerering og de tilhgrende trafikale

22 WHO - World Health Organization (2011) Burden of disease from environmental noise - quantification of
healthy life years lost in Europe. World Health Organization
23 WHO - World Health Organization (1999) Guidelines for community noise. World Health Organization
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konsekvenser, se bilag 2. Cyklisterne indgdr ikke i de udfgrte kapacitetsberegninger, da
antallet af cyklister i omrddet er naermest fravaerende, og dermed uden betydning for ka-
pacitetsberegningerne. Analysen viser, at det nuvaerende kryds mellem motorvejen og
Grimstrupvej, ikke har kapacitet til at hdndtere den forventede fremtidige trafikmaengde
hvis transportcenteret etableres. Med det nuveerende kryds kan der ske lange kgdannel-
ser, opstar farlige situationer og gget belastning pa de omkringliggende veje. Derfor er det
en forudsaetning for planen, at der anleegges et nyt kryds, som kan sikre en effektiv og
sikker trafikafvikling fra motorvejen til erhvervsomradet og omvendt, se afsnit 9.6 for
naermere beskrivelse og vurdering. Ved etablering af det nye kryds sikres det, at trafikken
kan afvikles sikkert i omradet.

Lokalplanen sikrer, at der etableres to vejadgange til lokalplanomradet, se Figur 9-1. En,
der primeert skal anvendes af personbiler, og én, der primaert skal anvendes af lastbiler,
saledes at den tunge trafik holdes til delomrade II, som udlaegges til transport-, logistik-
og fremstillingsvirksomheder samt hgjlager med dertilhgrende servicefunktioner. Derud-
over rummer lokalplanen et trafikhdndteringsprincip som udlaegger 2 stamveje der udlaeg-
ges i en bredde p8 8 meter, se Figur 9-1. Det betyder at stamvejen fra A-B primaert be-
nyttes af servicefunktioner og restauranter mens stamvej C-D benyttes at tunge kgretgjer.
Stamvejene er separeret fra den blgde trafik ved en rabat, beplantning og afvandingska-
naler.

Figur 9-1. Lokalplanomradets vejadgange er markeret med en orange cirkel.

I lokalplanomradet udlaegges stisystemer langs stamveje samt i det grgnne baelte, som
skal understgtte de blgde trafikanters muligheder for at bevaege sig rundt i omrédet. Der
skal sikres overgange pa stamveje for blgde trafikanter, sdledes at blgde trafikanter kan
krydse de interne veje i Delomrade I, som indeholder liberale erhverv, restauranter og op-
levelsesvirksomheder. Jf. planens § 5 etableres stiadgang til lokalplanomradet fra den
dobbeltrettet cykelsti langs Tingvejen. P& den made skal de blgde trafikanter ikke krydse
de to adgangsveije til lokalplanomradet.

Seerligt de blgde trafikanter vurderes at have en hgj sdrbarhed i trafikken i omradet. Tra-
fiksikkerheden sikres med planlaegning af interne veje, adskillelse af personbiler og lastbi-
ler pd vejene samt med et stinet inden for lokalplanomradet. Vest for lokalplanomradet
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langs Tingvejen Igber i dag en cykelsti som ende ved krydset mellem Tingvej og Grim-
strupvej. Der kan sdledes opstd trafiksikkerhedsmaessige problemer nar cyklisterne drejer
ind ad Grimstrupvej hen forbi lokalplanomradet og de to adgangsveje. Sidelsbende med
lokalplanlzegningen er der igangsat et vejprojekt som omhandler etableringen af en cykel-
sti nord for Grimstrup og krydsombygningen af krydset ved Tingvejen/Grimstrupvej der
har seerligt fokus pé trafiksikkerheden fremfor fremkommeligheden for cyklisterne. Det er
gjort med baggrund i den begreensede maengde cyklister, og at hele omradet er udarbej-
det med fokus pa bilister og den tunge trafik. I signalanlaegget vil den dobbeltrettede sti
have separat signalfase, hvor cyklisterne kan krydse Grimstrupvej i egen grgn fase. Den
ggede trafik som fglge af lokalplanens realisering vil dermed ikke udggre en veaesentlig ri-
siko for trafiksikkerheden. Intensiteten af pavirkningen vurderes at vaere middel. Den geo-
grafiske udbredelse omfatter neeromrddet, og varigheden af pavirkningen er permanent,
ndr lokalplanen er udnyttet. Den samlede pavirkning pa trafiksikkerhed vurderes at vaere
moderat.

9.5 Afveergetiltag

9.51 Lokal luftkvalitet

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
lzegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af luftkvaliteten.

952 Lugtgener fra naerliggende biogasanlaeg
Der vurderes ikke at veaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
lzegningen ikke pavirkes veaesentligt af lugtgener fra naerliggende biogasanlzeg.

953 Rekreativ veerdi
Der vurderes ikke at veere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
lzegningen vil medfare en positiv pavirkning af rekreative vaerdier.

954  Stgj
Der er indarbejdet bestemmelser i lokalplanen, som sikrer, at stgjpavirkningen fra lokal-
planomradet ikke overskrider gaeldende greenseveerdier for virksomhedsstgj.

955  Trafiksikkerhed

Der er indarbejdet bestemmelser i lokalplanen, som sikrer, at trafiksikkerheden for seerligt
cyklister og fodgaengere gges. Bestemmelserne sikrer, at der etableres stisystem og over-
gange, hvor det er ngdvendigt, for at cyklister og fodgaengere kan bevasge sig sikkert
rundt.

Etableringen af et signalanlaeg i vejkrydset mellem Tingvejen og Grimstrupvej er en forud-
saetning for trafikafviklingen i omradet og til og fra lokalplanomrddet. Derudover anbefales
det at der etableres en svingbane ved vejadgang ind til lokalplanomradet.

9.6 Kumulative effekter

I kommuneplanen er omradet umiddelbart nord for lokalplanomrddet udlagt som erhvervs-
omrade. Dette erhvervsomrade er ikke lokalplanlagt. De kumulative effekter af dette er-
hvervsomrade sammen med lokalplanomradet er medtaget i trafiknotatet (Bilag 2), der
ligger delvist til grund for vurderingen af pavirkningen pa lokal luftkvalitet samt trafiksik-
kerhed. I trafiknotatet er trafikgenereringen for erhvervsomrdde medregnet. Der vurderes
ikke at vaere yderligere kumulative effekter af erhvervsomradet. Trafiknotatet omfatter ka-
pacitetsberegninger som viser, at krydset mellem Tingvejen og Grimstrupvej bgr udbyg-
ges, da krydsets eksisterende udformning ikke kan handtere trafikken fra et fuldt udbyg-
get omréde. Der er derfor udarbejdet et projekt for ombygningen at vejkrydset til et sig-
nalreguleret T-kryds, se Figur 9-2.
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Figur 9-2. Illustration af ombygningen af vejkrydset ved Tingvejen og Grimstrupvej. Ombygningen ud-
gor et signalreguleret T-kryds.

Udformes krydset som et signalreguleret kryds afvikles den fremtidige trafik tilfredsstil-
lende med forholdsvist lave belastningsgrader og middelforsinkelser.

For kryds 1 - Tingvejen/Grimstrupvej viser kapacitetsberegningerne at hvis krydset udfor-
mes som et signalreguleret kryds, afvikles den fremtidige trafik tilfredsstillende med for-
holdsvist lave belastningsgrader og middelforsinkelser. Beregningerne viser, at der er ri-
siko for relativt lange kglaengder, men disse forventes reduceret ved etablering af et tra-
fikstyret signalanlaeg. Restkapaciteten i krydset er undersggt, og krydset kan afvikle op til
30 % mere trafik ift. den forventede trafik i 2030.

For kryds 2 - Grimstrupvej/Adgangsvej til transportcenter viser kapacitetsberegningerne,
at et vigepligtsreguleret kryds afvikler den fremtidige trafik tilfredsstillende med forholds-
vist lave belastningsgrader og middelforsinkelser. Dertil er der god restkapacitet i krydset,
hvor trafikken kan veekst med op til 30 % fgr afviklingen naermer sig uacceptable forhold.

For at imgdekomme den ggede trafik af cyklister til og fra omradet, er der planlagt etable-
ring af en dobbeltrettet sti nord for Grimstrupvej, der ligger udenfor lokalplanomradet, se
Figur 9-3. Langs Tingvejen Igber en dobbeltrettet cykelsti som tilkobles cykelstien nord for
Grimstrupvej. P& den made ledes cyklister ikke hen forbi de to vejadgange til lokalplanom-
rédet hvis de cykler ad Grimstrupvej mod Grimstrup by. Etableringen af cykelstien nord for
Grimstupvej vurderes at forbedre de trafikale- og sikkerhedsmaessige forhold for cyklister
der bevaeger sig ad Grimstrupvej forbi lokalplanomradet.

I signalanlaegget vil den dobbeltrettede sti have separat signalfase, hvor cyklisterne kan
krydse Grimstrupvej i egen grgn fase. I forhold til krydsningen af Tingvejen og selve for-
bindelsen mellem Korskrovej/Tingvejen, vil cyklisterne veere palagt vigepligten, som det er
tilfeeldet i dag.
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Figur 9-3. Vejplan for etableringen af den dobbeltrettede cykelsti nord for Grimstrupvej.

Vejprojektet vurderes dermed at udggr en kumulativ positiv pavirkning for trafikkapacite-
ten og trafiksikkerheden i omrddet, da forholdene i omradet forbedres.

Udover ovenst8ende og erhvervsomradet umiddelbart nord for lokalplanomradet, er der
ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedtagelse af
planforslaget vil forveerre situationen i forhold til befolkning og menneskers sundhed.

9.7 Overvagning
Idet miljgvurderingen ikke indeholder nogle vaesentlige pdvirkninger pa miljget, er der ikke
oplistet et overva8gningsprogram.

9.8 Sammenfattende vurdering

Lokalplanomrddet anvendes i dag til landbrug, men med lokalplanen bliver der i omrédet
mulighed for etablering af erhverv, transportcenter og oplevelsesvirksomheder. Dette ab-
ner omradet for besggende, bade rejsende fra motorvejen og besggende fra lokalomradet.
Menneskers sarbarhed overfor luftforurening, lugtgener, stgj og den nye trafiksituation i
omradet er hgj, og lokalplanen sikrer med bestemmelser og arealudlzeg trafiksikkerheden
samt naboer og brugere af omradet mod miljgpavirkningerne fra stgj.

Der er kendskab til et vejprojekt som omlaegger krydset mellem Tingvejen og Grimstrup-
vej. Vejprojektet vurderes at udger en kumulativ positiv pavirkning pa trafikkapaciteten og
trafiksikkerheden i omrddet, da forholdene i omradet forbedres.

Lugtgenerne fra biogasanlaegget er reguleret i virksomhedens miljggodkendelse, mens lo-
kalplanen ikke vurderes at sendre Iuftforureningen i omradet.

Derudover abnes omradet for offentligheden, som kan besgge bl.a. restauranter og ople-
velsesvirksomheder, hvilket vil have en positiv pavirkning p& omradets rekreative vaerdi.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til befolkning og menneskers sundhed
er beskrevet | skemaet nedenfor, hvor pdvirkningernes sarbarhed, intensitet, geografiske
udbredelse, varighed og samlet pavirkning er sammenfattet.

Miljgemne Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet

udbredelse pdvirkning
Lokal luft- Hgj Lav lokal Permanent Mindre
kvalitet
Lugtgener Hgj Lav Lokal Permanent Mindre
fra naer-
liggende
biogasan-
leg
Rekreativ Lav Middel Lokal Permanent  Positiv
veaerdi
Stgj Hgj Lav Neeromradet Permanent Mindre
Trafiksik- Haj Middel Naeromrddet Permanent Moderat
kerhed
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10 NATUR

Kapitlet beskriver pavirkningen af § 3 beskyttet natur i forbindelse med Lokalplanforslag
nr. 10-030-0007.

10.1  Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pa baggrund af:

e Danmarks Arealinformation, https://arealinformation.miljoepor-
tal.dk/html5/index.html?viewer=distribution

e MiljgGIS for hgring af vandomrddeplaner 2021-2027. https://miljoegis.mim.dk/spati-
almap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021

e Plandata.dk

e Esbjerg Kommuneplan 2022-2034.

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere planens pdvirkninger af natur er tilstraekkeligt.

10.2 Eksisterende forhold

10.21 & 3 beskyttet natur

En raekke naturtyper (f.eks. vandlgb, ferske enge, moser, strandenge, sger) er beskyttet
af naturbeskyttelseslovens § 3. Naturtyperne er ofte levested for en lang raekke sjeeldne
dyr og planter. Beskyttelsen betyder, at der ikke ma foretages aendringer i omradernes til-
stand uden en dispensation efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 242.

Planomradet udger i dag primaert landbrugsarealer omkranset af laehegn. Projektomrédet
afgraenses af Tingvejen mod vest, Grimstrupvej mod nord og Esbjergmotorvejen mod syd.
Der er derfor ikke registreret § 3 beskyttet natur indenfor planomradet. Der er dog ca. 60
meter gst for planomrédet udpeget den § 3 beskyttede naturtype mose. Gennem mosen
Igber 0gsd et § 3 beskyttet vandlgb. VandIigbet er nedstrams, syd for E45 motorvejen mal-
sat for sikring af god gkologisk og god kemisk tilstand. Det § 3 beskyttede vandlgb be-
handles yderligere under kapitlet vand.

Eng

Hede

Mose

Overdrey
Strandeng

So

Figur 10-1. Kort over § 3 beskyttet natur.
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Moseomradet er senest besigtiget 11. september 2015 af Esbjerg Kommune. Mosen er re-
gistret som fattigkeer med hgj naturtilstand. Mosen er domineret af tarvemos, bltop, ben-
braek m.m. En betydelig del udggres af vade dyndede partier med meget hgjtliggende
vandspejl med naeb-star og en del aflangbladet vandaks og flere mindre arealer med fin
keeruld. Langs kanten af mosen og i dele af den sydlige ende er mosen pavirket af dets
omgivende landbrugsdrift hvor der er sket udvaskning af naeringsstoffer og derfor ses en
tilgroning. >

Figur 10-2. § 3 beskyttet moseareal i naboomradet til planomradet.

Terraenet i planomradet fremstar let skrnende fra vest mod gst, med et fald fra ca. kote
37 (DVR90) til ca. kote 29 (DVR90) svarende til ca. 8 meter over en afstand p& 450 me-
ter. Dermed sker der i dag en naturlig tilfgrsel af overfladevand fra planomrédet til mose-
omradet og det § 3 beskyttede vandlgb gst for planomradet i tilfelde at kraftige regnhaen-
delser.

24 Danmarks Miljgportal. § 3 besigtigelser, aktivitet ID 753043. https://naturereport.miljoeportal.dk/753043
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Figur 10-3. Hgjdekurver (DVR90) indenfor- og omkring planomradet.

10.3  O-alternativet
0-alternativet beskriver situationen i 2032, ndr projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzel-
det, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag.

10.4 Vurdering af pavirkninger

10.4.1  Vandtilforsel til & 3 beskyttet natur

Lokalplanen muligger etablering af et erhvervsomrdde og i den forbindelse kan terraenet
udjaevnes til plant niveau pa arealer til den enkelte bebyggelse. Der ma udfgres terreenre-
gulering indtil 5 meter fra skel. Samtidig fasts|r lokalplanen at der i planomradets nord-
gstlige hjgrne skal etableres en stgjvold mod de nzerliggende boliger, ndr der bebygges i
delomrdde 1V. Stgjvolden skal etableres i det grgnne bzelte som vist pd lokalplankortet, Fi-
gur 3-1. Nar der sker en terraenregulering, kan det aendre de lokale overfladevand-
strgmme som i dag ved kraftige regnhandelser naturligt Igber til mosearealer eller alter-
nativt nedsiver lokalt i jorden. Moser og kaer er naturligt forekommende plantesamfund pa
vadbundsarealer med hgj vandstand. Udtgrring som faolge af dreening, generel saenkning af
grundvand og tilgroning er et problem for de fleste moser og kaer. Grundvandsspejlet skal
derfor ligge s teet under jordoverfladen som muligt, uden at mosens planter drukner.

Ved etableringen af en stgjvold i den nordgstlige del af planomradet vil de eksisterende
overfladevandstrgmme naer mosearealets nordligste del andre sig. I lokalplanomradets
gvrige dele kan der etableres bygninger og befzestede arealer som ligeledes vil zendre pa
de gaeldende vandstrgmme.

Lokalplanen indeholder bestemmelsen i § 9 som sikrer at regnvand h@ndteres i en kombi-
nation af lokal nedsivning og afledning til regnvandsbassiner indenfor lokalplanomrédet.
Dermed m3 det forventes at en del af overfladevandet fra lokalplanomradet fremadrettet
fortsat vil nedsive lokalt til grundvandet samt en del vil fortsat Igbe til mosearealet og det
tilhgrende § 3 beskyttede vandigb i tilfaelde af kraftige regnhaendelser. Tilstraekkelig vand-
stand og naturlige hydrologi er ofte de vigtigste forudsaetning for at forbedre og bevare
moser og kaer. Lokalplanens intensitet vurderes derfor at vaere moderat.

Jaevnfgr gaeldende kommuneplan for Esbjerg Kommune fremstar mosearealet og de om-
kringliggende arealer mod sydgst som et oversvgmmelsesareal, idet disse arealer ligger
terreenmaessigt lavere end de omkringliggende omrader. Det fremgar af Figur 11-1 at en
del af naboarealerne mod nord, ligeledes har stremningsveje ned til moseomradet. Nabo-
arealerne mod nord udggr derfor i dag den stgrste kilde til overfladevandtilfgrsel til mosen
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og vandlgbet, mens lokalplanomrddet kun udggr en mindre kilde. Det vurderes sdledes at
moseomradet stadig har gode muligheder for at opretholde tilfgrsel af overfladevand fra
de resterende omkringliggende arealer og dermed vil en aendring af lokalplanomrédets ter-
raen kun medfgre en moderat p&virkning.

Samlet set vurderes lokalplanens pavirkning pa den § 3 beskyttede mose og vandlgb at
udggre en mindre pdvirkning.

10.5 Afveergetiltag

Der vurderes ikke at veaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
lzegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af natur, herunder § 3 beskyttet na-
tur.

10.6 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedta-
gelse af planforslaget vil forvaerre situationen i forhold til natur.

10.7 Overvagning
Idet miljgvurderingen ikke indeholder nogle vaesentlige p§virkninger p§ miljget, er der ikke
oplistet et overvz‘%gningsprogram.

10.8 Sammenfattende vurdering

Planomr&det udggr i dag primaert landbrugsarealer omkranset af laehegn og der er derfor
ikke registreret § 3 beskyttet natur indenfor planomradet. Ca. 60 meter gst for planomra-
det er der dog en § 3 beskyttet mose hvor ogsa et § 3 beskyttet vandlgb lgber igennem.
Moser og kaer er naturligt forekommende plantesamfund pa vadbundsarealer med hgj
vandstand. S8rbarheden af den § 3 beskyttede mose er derfor hgj. Der sker i dag en na-
turlig tilfgrsel af overfladevand fra planomradet til moseomrddet samt en naturlig nedsiv-
ning af vand til grundvandet. Naboarealerne mod nord udggr dog i dag den stgrste kilde til
vandtilfgrsel til mosen og vandlgbet, mens lokalplanomradet kun udggr en mindre kilde.
Lokalplanen medfarer at terraenet kan udjeevnes til plant niveau pa arealer til den enkelte
bebyggelse og at der generelt kan ske terraenregulering indtil 5 meter fra skel. Ligeledes
skal der etableres en stgjvold mod planomradets nordgstlige del. De eksisterende overfla-
devandstrgmme fra planomradet til mosearealet forventes derfor at andre sig, dog kun
minimalt. Derudover indeholder lokalplanen bestemmelser om at regnvand skal handteres
i en kombination af lokal nedsivning og afledning til regnvandsbassiner. Intensiteten af
planens pavirkning vurderes derfor at vaere moderat idet vandtilstremningen til mosen og
grundvandet andres. Den geografiske udbredelse er lokal, idet det kun er de lokale strgm-
ningsforhold som aendrer sig. Samlet set vurderes planen at medfgre en mindre pavirkning
af den § 3 beskyttede mose.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til natur er beskrevet i skemaet ne-
denfor, hvor pavirkningernes sarbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og
samlet padvirkning er sammenfattet.

Miljgemne Sdrbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet

udbredelse pavirkning
Natur Hgj Moderat Lokal Permanent Mindre
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11 VAND

Kapitlet beskriver pavirkningen af vand, herunder overfladevand og spildevand i forbin-
delse med Lokalplanforslag nr. 10-030-0007.

1.1 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pa baggrund af:

. Regnvandshgndteringsplan, Erhvervsomrade og Transportcenter, Korskro - Esbjerg,
udarbejdet af Rambgill, april 2024, bilag 4

o Danmarks arealinformation, https://arealinformation.miljoepor-
tal.dk/htmlI5/index.html?viewer=distribution

e MiljgGIS for hgring af vandomrddeplaner 2021-2027. https://miljoegis.mim.dk/spati-
almap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021

e Scalgo.com

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere planens pavirkninger af overfladevand og spil-
devand er tilstraekkeligt.

1.2  Eksisterende forhold

Nn.2.1 Overfladevand og vandlgb

De eksisterende forhold i planomradet i dag, er praeget af landbrug og landbrugsdrift. Det
betyder at overfladevand og regnvand nedsiver i jorden lokalt. Figur 11-1 viser, hvor regn-
vandet ledes hen og samler sig inden for planomradet ved en 5-ars haendelse. En 5-8rs
haendelse svarer til en gentagelsesperiode pa 5 ar svarer til, at man statistisk kan forvente
en lignende regnintensitet én gang p& en 5-3rsperiode. Det kan dog variere meget, da der
er en stor grad af tilfeeldighed i forhold til, hvornar og hvordan regnen falder. Esbjerg
Kommune har i deres kommuneplan fastlagt et serviceniveauet p8 en 5-ars haendelse.
Dvs. at der ikke m& ske oversvemmelse af terraen oftere end hvert 5. ar.

Jf. Esbjerg Spildevandsplan 2022-2027 skal der handteres en 5-3rshaendelse samt en 100-
8rshaendelse.

I dag Igber vandet inden for lokalplanomrddet mod @st og samler sig primaert i en lavning i
planomrédets gstligste del, hvorefter det via vandigbet Dyring Baek finder vej til Gummes-
baek, Sneum & og herfra videre til Vadehavet.
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Udlgbspunkt

Fiogur 11-1. Bluespot kortlaegning af lokalplanomrédet. Stremningsveje og bluespot ved 49 mm nedbagr,
pa det eksisterende terraen.

Dele af lokalplanomridet ligger inden for et omréde med risiko for oversvgmmelse, udpe-
get i den Esbjergs kommuneplan, se Figur 11-2. Kommuneplanrammen er beliggende in-
denfor et omrdde med vddomr&derestriktioner, og der m3 efter aftale med Esbjerg Luft-
havn ikke vaere blanke vandspejl indenfor lokalplanomradet.

KP22 Oversvommelse - Handterbar
B KP22 Oversvommelse - Alvorlig

[ KP22 Oversvommelsesrisiko

GRIMSTRUPVE]

T » e S

Figur 11-2. Omrade med risiko for oversvgmmelse.

1N.2.2 & 3 beskyttet vandlgb

Dyring Baek som er beliggende gst for planomradet i den § 3 beskyttede mose er ligeledes
registreret som et § 3 beskyttet vandlgb. Nedstrgms vandlgbet ledes vandet til Gummes-
baek, Sneum A og videre til Vadehavet, der alle er mélsat jf. vandrammedirektivet. Dyring
Baek samt Gummesbaek er begge udpeget til at have en darlig gkologisk tilstand og ligele-
des er begge omfattet af vandomradeplanen, hvor vandligbene skal opnd god gkologisk
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tilstand. Vandrammedirektivet har til formal at forebygge yderligere forringelse og be-
skytte og forbedre vandgkosystemernes tilstand®.

Sneum A samt de omkringliggende omrader indg&r desuden i Natura 2000- fuglebeskyttel-
sesomrade 51, Ribe Holme og enge med Kongedens udlgb. Vadehavet indgdr desuden i
Natura 2000-omrade nr. 89, Vadehavet®. Natura 2000-omradet er udpeget som 4 habitat-
omrader og 10 fuglebeskyttelsesomrader. Det aktuelle habitatomrade er H78 Vadehavet
med Ribe A, Tved A og Varde A vest for Varde.

I Dyring Baek er der desuden gjort fund af bilag IV-arten Butsnudet Frg, som er den mest
almindelige frg i Danmark.

11.2.3  Spildevand
Planomradet er ikke omfattet af Esbjerg Kommunes gzeldende spildevandsplan. Omradet
er planlagt til at veere spildevandskloakeret.

1.3 O-alternativet
0-alternativet beskriver situationen i 2032, nar projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzel-
det, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag.

1.4  Vurdering af pavirkninger

Jf. Esbjerg Spildevandsplan 2022-2027 skal der hdndteres en 5-8rshaendelse samt en 100-
drshaendelse. Da omradet spildevandskloakeres, skal alt regnvand handteres lokalt pa
grunden. Samtidig ligger lokalplanomradet indenfor lufthavnens zone A hvor birdstrikes er
en vaesentlig faktor. Det betyder at der ikke ma etableres nye vaddomrader eller veere lzen-
gerevarende dbne vandspejl. Med planens muliggjorte trafikmaengde og anvendelse kan
der forekomme miljgfremmede stoffer pd kgrselsarealer som skal hdndteres. Disse stoffer
afheenger af trafikmangde, trafikkens karakter, kgretgjers vedligeholdelsestilstand, samt
klimatiske forhold herunder maengden af nedbgr.

De stofgrupper der hyppigst er til stede i vejvand er?:
e Tungmetaller (hovedsageligt kobber, bly og zink)
e Neeringssalte (N og P)

e  Olieprodukter

e Organisk stof

o Midler til glatfgrebekaempelse, herunder vejsalt.

Alt overfladevand skal derfor opsamles og renses inden det kan nedsive. For at dokumen-
ter at disse betingelser kan opfyldes og at vandmaengderne kan handteres, er der lavet
undersggelse af vandmeaengderne, topografien, jordforholdene, nedsivningsevnerne og
grundvandet. Disse ligger til grund for de Igsninger der er valgt og naermer beskrevet un-
der.

11.4.1 Overfladevand og vandlab

Planerne giver mulighed for at befaeste og terraenregulere store dele af omradet, hvorfor
det eksisterende aflgb kan sendre sig. I takt med at omradet befzestes, vil regnvand i min-
dre omfang nedsive lokalt. En gget befzestelsesgrad af omradet, vil betyde at overflade-
vandet afstrgmmer hurtigere end ved naturlige lavninger. For at kunne hdndtere overfla-
devandet, giver lokalplanforslaget mulighed for at etablere regnvandsbassiner hvor vandet

25 Miljgstyrelsen. EU’s vandrammedirektiv, sidst tilgget d. 23.09.2022. https://mst.dk/natur-vand/natur/inter-
national-naturbeskyttelse/eu-direktiver/eus-vandrammedirektiv/

26 Miljgstyrelsen, 2020. Natura 2000-basisanalyse 2022-2027 Vadehavet. https://mst.dk/media/194528/n89-
vadehavet.pdf

27 Vejdirektoratet, 2009. Vejkonstruktioner, https://www.klimatilpasning.dk/media/382794/vra-v311-v4_afvan-
ding__pub_.pdf
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i fgrste omgang ledes til inden det lokalt nedsives. Derudover etableres der et grgnt beelte
p& minimum 10 meter rundt om hele arealet hvor regnvand kan nedsive lokalt.

Overfladevandet bliver renset og forsinket i regnvandsbassinet, hvorefter det nedsives jf.
lokalplanens § 9. Med planforslaget sker der sdledes en zndring fra diffus afledning af
nedbgr via jordmatricen til delvis punktkildeudledning gennem nedsivningsgrgfter og bas-
siner. Dette vil medfgre en mindre sendring i udledningsmgnsteret, men overordnet set vil
det veere den samme maengde vand, da der ikke andres i oplandet. Naboarealerne mod
nord udger i dag langt den stgrste kilde til vandtilfgrsel til vandlgbet, mens lokalplanomra-
det kun udggr en mindre kilde.

I forbindelse med handteringen af overfladevandet indenfor lokalplanomrédet er det vig-
tigt, at de rette rensningsforanstaltninger bliver etableret da der fra befeestede arealer
med trafik kan forekomme en raekke miljgfremmede stoffer i overfladevandet. Maengden
og typen af miljgfremmede stoffer fra transportcenteret kan variere alt efter trafik-
maengde, trafikkens karakter, kgretgjers vedligeholdelsestilstand, samt klimatiske forhold
herunder maengden af nedbgr.

Miljgfremmede stoffer afsaettes pd befzestede arealer i forbindelse med vejtrafik og skylles
herefter videre fra vejarealet med regnvandet. Miljgfremmede stoffer i vejvand kan veere
giftige overfor bade mikroorganismer, flora og fauna. Giftigheden beror i hgj grad p&, hvor
meget af stoffet, der er oplgst, men ogsa de partikelbundne stoffer som kan vaere proble-
matiske, hvis de bliver udledt til en recipient, f.eks. et vandlgb, da stofferne kan ophobes i
sedimentet?.

Ud over de miljgfremmede stoffer udledes der ogsd sma maengder organisk stof, der er ilt-
forbrugende i vandlgb og sger. Neeringssalte sdsom fosfor og kveelstof, der udledes med
vejvandet, kan i store nok maengder ogsa resultere i iltsvind.

Lokalplanforslaget indeholder bestemmelsen i § 9 som sikrer at opbevaring af olie og pla-
cering af ngdstremsanlaeg sker pa befaestede arealer med fast og teet bund og med op-
kant, hvor overfladevand opsamles og ledes til regnvandsbassin.

8§ 9 som skal sikre, at forurenet overfladevand fra befzaestede arealer ikke nedsives inden
det renses, da der er drikkevandsinteresser i omradet. Lokalplanens § 9.18 sikrer at der
indenfor planomradet etableres grgfter, der leder overfladevand fra planomradet til regn-
vandsbassiner med rensemekanismer. Regnvandsbassinerne vil blive forbundet til et saer-
skilt udledningssystem med olieudskiller, s8ledes det ikke uhensigtsmaessigt nedsiver.

Der afstrammer ikke overfladevand direkte fra parkeringsarealerne til den § 3 beskyttede
mose eller vandigb, der ligger gst for planomradet, da overfladevandet uanset aflgbsfor-
hold skal forbi et regnvandsbassin med rensemekanismer. Lokalplanens § 9.18 indeholder
bestemmelser som sikrer at overfladevand handteres gennem regnvandsbassin der renser
og forsinker vandet inden det nedsives.

Ved nedsivning af vand fra regnvandsbassinet til jorden og indirekte det § 3 beskyttede
vandlgb skal miljgkvalitetskravene for overfladevand (BEK nr. 1625 af 19/12/2017 Bilag 2)
overholdes sdledes, at udledningen ikke forringer eller er til hinder for malopfyldelse af
vandlgbenes eksisterende tilstande. Overfladevandet vil i farste omgang blive nedsivet lo-
kalt, men en del af vandet vil ogsa ved kraftigere regnhaendelser via overfladestrgmme og
jordmatricen blive udledt til det naerliggende vandlgb som Igber til Gummesbask, som cirka
1,5 kilometer nedstrems har tillgb til Sneum A. Sneum A er en del af Natura 2000-omra-
det nr. 89, Vadehavet. Det nzerliggende vandlgb og Gummesbaek er i hgringen af

28 Miljgstyrelsen, 2001. Biologiske effekter af toksiske stoffer i regnbetingede udlgb, https://www2.mst.dk/ud-
giv/publi-kationer/2001/87-7944-581-0/pdf/87-7944-582-9.pdf
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vandomradeplaner 2021-2027%. vurderet som havende d&rlig gkologisk tilstand. Sneum &
er modsat vurderet til at haven en god gkologisk tilstand. Alle vandigbene har malszetnin-
gen om god gkologisk tilstand. I Gummesbaek og Sneum A-systemet er der blandt andet
fundet forekomster af odder som er pa udpegningsgrundlaget for habitatomrade H89%,
Vandlgbene og arterne forventes ikke at blive pavirket betydeligt af en ggede maengde
vand, der tilfgres vandlgbene, s&fremt overfladevandet bliver renset korrekt inden udled-
ning og miljskvalitetskravene for overfladevand overholdes. Det vurderes sledes at pla-
nen ikke vil forringe den nuvaerende gkologiske status eller veere til hinder for malopfyl-
delse.

M.4.2  Oversvommelsesrisiko

Lokalplanomradet gar fra i dag at udggre et landbrugsomrade hvor overfladevand lokalt
nedsiver eller afstrammer til naerliggende omrader. Ved lokalplanens realisering sendres
omradets karakter og en stor del af arealet befzestes. Ved befsestede omrader vil vandet
ikke lzengere kunne nedsive lokalt og derfor kan der veere en risiko for at regnvand i til-
feelde af kraftige regnhaendelser, skybrudshaendelser, afstrgmmer til naboarealer som der-
med risikerer at blive oversvgmmet. Lokalplanen rummer bestemmelsen i § 9 som sikrer
at befaestelsesgraden indenfor lokalplanomradet maximalt er 70%. Sammenholdt med be-
stemmelsen om at regnvand handteres lokalt i LAR-Igsninger inden for lokalplanomradet
sikres det at regnvand i forbindelse med skybrudshaendelser kan handteres internt pa are-
alet. Af illustrationsplanen, se Figur 3-2, fremgar der principielle placeringer af regnvands-
bassinerne. Bassinerne er primaert placeret i omradets gstlige del hvor terraenet ligger la-
vest i landskabet. P4 den made sikres det at regnvand ikke oversvgmmer naboarealerne
mod gst, hvor vandet ellers i dag naturligt Igber til.

I forbindelse med den udarbejdede vandhandteringsplan for lokalplanomradet, er der fore-
taget en analyse af regnvandshandteringen ved en 5-8rshaendelse samt en 100-arshaen-
delse indenfor lokalplanomradet, se Figur 11-3. Det planlaagges at etablere minimum 6500
m?3 volumen til hdndtering af regnvand, fordelt mellem grefter og skybrudslavninger. Ana-
lysen viser at det ved en 5- arshaendelse og 100-arshaendelse er muligt at hdndtere regn-
vandet indenfor planomradet. Dette ses ved at der ikke er nogen vandoplande (markeret
med forskellige farver indenfor projektomradet) der straekker sig ud af omradet.

2 Miljgministeriet. https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021
30 Miljgstyrelsen, 2020. Natura 2000-basisanalyse 2022-2027 Vadehavet. https://mst.dk/media/194528/n89-
vadehavet.pdf
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Figur 11-3. Oversvgmmelse, stremningsveje og vandoplande ved en 5-8rshaendelse. Bilag 4

Der er foretaget tre boreprofiler forskellige steder i lokalplanomradet. Profiler giver et godt
billede af de eksisterende forhold i lokalplanomradet og hvilke jordarter der kan forventes
at vaere. I alle tre profiler fremgdr der meget sand, med gunstige muligheder for nedsiv-
ning, iseer mod nord og syd@st.

Vandhandteringsplanen belyser ogsd handteringen af en 100-3rshaendelse. Ved en 100-
drshaendelse, vil der ikke veere tilstraekkelig lavningsvolumen indenfor lokalplanomradet til
at tilbageholde alt regnvandet. P& Figur 11-4 er vandopland, oversvgmmelse og strom-
ningsveje ved en 100-3rshaendelse vist.

Figur 11-4. Oversvgmmelse, stremningsveje og vandoplande ved en 100-3rshaendelse. Bilag 4

Sammenlignes den fremtidige situationer med den eksisterende, vurderes det at med den
nuvaerende viden, pd baggrund af boreprofiler og tilgaengelige screeninger, at det er mu-
ligt at status quo for afstrgmning bibeholdes indenfor planomradet.

-
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Eksisterende Fremtidig
Opmagasineret [m?] 177 4.590
Afstramningsvolumen [m?] 5.461 5.169
Nedsivet [m?3] 7.229 3.108
Total 12.867 12.867

Figur 11-5. Eksisterende- og fremtidige vandforhold i planomradet ved en 100-8rshaendelse.

vandh&ndteringsplanen belyser mulighederne for nedsivning ved at udfgre kontrolbereg-
ninger. Den udfgrte kontrol viser, at det for en 100-8rshaendelse med de opsatte rammer,
er ngdvendigt at anlaegge samlet 5100 m?3 forsinkelses volumen. Med det planlagte forsin-
kelsesvolumen pa 6500 m? vurderes det realistisk at tilbageholde til T=100 med de givne
forudseetninger, se bilag 4.

Pavirkningens intensitet som fglge af oversvemmelsesrisikoen i forbindelse med vedta-
gelse af planen vurderes at veere lille og den geografiske udbredelse er begraenset til naer-
omradet. Det vurderes sdledes at planen ikke vil zndre pa oversvgmmelsesrisikoen af na-
boomraderne i forbindelse med en fremtidig skybrudshzaendelse og dermed vurderes pa-
virkningen at veere mindre.

Der kan etableres forskellige skybrudsforanstaltninger, der kan sikre omradet yderligere
mod stgrre regnhandelser. F.eks. kan der anlaegges faskiner under de store parkerings-
arealer eller rgrbassiner under befzestede arealer sd der skabes yderligere tilbageholdel-
sesvolumen. Parkeringsomrader kan anlaegges, sa de i tilfelde af store regnhaendelser,
kan tilbageholde en maengde skybrudsvand i kortere perioder. Herefter vil vandet blive
ledt til grgfterne og skybrudslavningerne hvor det nedsives.

N.4.3 Spildevand

Inden for planomrédet etableres spildevandsledninger. Sanitaert spildevandet fra bygnin-
gerne, vand fra visse brugsarealer eksempelvis belaegningen ved parkering- og vejarealer
skal ledes til DIN Forsyning Spildevand A/S’ spildevandssystem.

Lokalplanomradet udlaegges til spildevandskloakering. Spildevandet pumpes til DIN Forsy-
ning Spildevand A/S’ renseanlaeg. Bebyggelsen indenfor lokalplanomridet skal tilsluttes
offentligt vand- og spildevandsnet. Det vurderes at den ggede belastning kan handteres
inden for renseanlaeggets kapacitet. Vurderingen er lavet pa baggrund af referenceprojek-
tet, for mere praecise spildevandsmaengder kraever det mere viden om den fremtidige be-
byggelsesplan.

1.5 Afveergetiltag

Der er indarbejdet bestemmelser i Lokalplanforslag nr. 10-030-0007, som sikrer, at miljg-
pavirkningen pa overfladevand og vandlgb minimeres.

For at undgd at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i omradet som er ud-

lagt med drikkevandsinteresser, vil overflader, grgfter og regnvandsbassiner blive forbun-
det til et szerskilt udledningssystem med olieudskiller, sdledes det ikke uhensigtsmaessigt

nedsiver. For yderligere at undga at overfladevand med miligfremmede stoffer nedsiver i

grgfterne, kan der integreres membran i grgfterne.

Det bgr overvejes, hvorvidt der skal etableres separat afledning af regnvand fra tage til
regnvandsbassinet, sdledes regnvandet ikke bliver forurenet med miljgfremmede stoffer

inden det nar rensningsforanstaltningerne i regnvandsbassinet.

Det kan overvejes om lokalplanomradet skal sikres mere end til en 5-8rshaendelse ved
f.eks. at etablere faskiner, rgrbassiner under parkeringsarealerne eller om
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parkeringsarealet skal bruges som en skybrudsparkeringsplads ved at der etableres en hg-
jere kantsten rundt langs parkeringspladsen.

Der vurderes ikke at veaere behov for, at indarbejde yderligere afveaergetiltag i planforsla-
get, da planlaegningen ikke vil medfgre en vaesentlig p8virkning af vandkvaliteten i relation
til planomradet. Eventuelle pavirkninger vil blive hdndteret i forbindelse med den konkrete
udledningstilladelse.

1.6 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedta-
gelse af planforslaget vil forvaerre situationen i forhold til vand, herunder overfladevand og
spildevand.

1.7 Overvagning
Idet miljgvurderingen ikke indeholder nogle vaesentlige pdvirkninger pa miljget, er der ikke
oplistet et overv8gningsprogram.

11.8  Sammenfattende vurdering

Planomradets naerliggende vandlgb er overordnet set vurderet til at vaere i ddrlig skologisk
tilstand. Nedstroms vandigbet ledes vandet til Gummesbaek og videre til Sneum & og Va-
dehavet som begge er en del af Natura 2000 nr. 89. B&de de naerliggende vandlgb og Na-
tura 2000-omraderne er meget sdrbare overfor miljgfremmede stoffer, der ved koblede
haendelser kan forekomme fra planomradet. Dog vurderes dette at forekomme sjeeldent.
Intensiteten af overfladevandets pavirkning pa vandlgb vurderes til at vaere lille, da pla-
nerne foreskriver, at der skal etableres diverse rensemekanismer for i videst muligt om-
fang at undga forurening af vandet, der i sidste ende tillsber Natura 2000-omradet. Planen
vurderes at medfgre en mindre andring i udledningsmgnsteret, men overordnet set vil det
vaere den samme maengde vand, da der ikke andres i oplandet. Naboarealerne mod nord
udggr dog i dag den stgrste kilde til vandtilfgrsel til mosen og vandlgbet, mens lokalplan-
omrédet kun udggr en mindre kilde. Den geografiske udbredelse af planernes pavirkning
pa vandlgb begraenser sig til at veere lokalt, da pavirkningen maksimalt vil kunne bergre
Natura 2000-omradet der ligger cirka 2 kilometer fra planomradet. Varigheden af pavirk-
ningen vurderes til at veere permanent, da overfladevandet fra parkeringsanlaegget vil
vare ved, sa laenge det regner.

Den samlede pavirkning af vandlgb vurderes til at vaere mindre.

I forbindelse med den udarbejdede vandhandteringsplan for lokalplanomradet, er der fore-
taget en analyse af regnvandshandteringen ved en 5-3rshaendelse og 100-3rshaendelse in-
denfor lokalplanomradet. Analysen viser at det bade ved en 5-3rshaendelse og 100-ars-
haendelse er muligt at handtere regnvandet indenfor planomradet. Det vurderes sdledes at
planen ikke vil ndre pd oversvgmmelsesrisikoen af naboomraderne i forbindelse med en
fremtidig skybrudshaendelse og dermed vurderes pavirkningen at vaere mindre.

Planernes pavirkning pa spildevand vurderes blandt andet ud fra spildevandets sarbarhed.
For indevaerende planer vurderes sdrbarheden til at veere lav, da spildevandet bliver be-
handlet separat fra anden hdndtering af vand genereret indenfor planomradet. Det bety-
der, at der er separat spildevandshdndtering omkring omrader, hvor der er gget risiko for
spild af miljgfremmede stoffer. Det betyder ogsd intensiteten af miljgpavirkningen er lille -
i kraft af at den behandles separat. Den geografiske udbredelse begranser sig til planom-
radet og de spildevandsrgr, der forbinder planomrader med det gvrige spildevandssystem.
Pavirkningens varighed vurderes til at vaere permanent, grundet planernes formal om at
opfgre et varigt parkeringsanlaeg.

Den samlede pavirkning af spildevand vurderes til at vaere mindre, i kraft af at den rgrfg-
res med det samme.
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Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til vand er beskrevet i skemaet neden-
for, hvor pavirkningernes sarbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og sam-
let pavirkning er sammenfattet.

Miljgemne Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet

udbredelse pavirkning

Overflade- Hgj Lille Lokal Permanent Mindre
vand og

vandlgb

Over- Haj Lille Nzeromr8det Permanent Mindre
svgmmel-

sesrisiko

Spilde- Lav Lille Lokal Permanent Mindre
vand
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12 JORD

Kapitlet beskriver pavirkningen af jordarealer og jordbund i forbindelse med Lokalplanfor-
slag nr. 10-030-0007.

121 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pa baggrund af:

e De eksisterende forhold og planens miljgpavirkninger er beskrevet og vurderet pd
baggrund af eksisterende data om jordforureninger i “Jordforureningslovens areal re-
gister” (JAR), https://jaroff.rsyd.dk/

o Notat om Transportcenter Esbjerg - Rastofinteressen udarbejdet af Region Syddan-
mark d. 17. august 2020 (Bilag 3)

e Rastofplan 2016 for Region Syddanmark, https://docplayer.dk/50661941-Raastofplan-
for-region-syddanmark.html

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere planens pavirkninger af jord er tilstraekkeligt.

12.2 Eksisterende forhold

12.21  Réastofinteresser

Lokalplanomradet omfatter bl.a. arealer, der er udlagt som graveomrade i Region Syddan-
mark R&stofplan 2016. Jf. planens § 6.2.1 ma kommunerne ikke planlaegge for arealan-
vendelse, der vil hindre rastofindvinding p& kort eller langt sigt i bl.a. graveomraderne.

12.2.2  Jordforurening

Lokalplanomra‘idet er hverken V1 eller V2 kortlagt efter jordforureningslovens § 4, se Figur
12-1. En ejendom kortlaegges pa vidensniveau 1, hvis der er viden om historiske eller
igangvaerende aktiviteter eller brancher tilknyttet ejendommen, som betyder, at der kan
vaere en forurening. En ejendom kortlaegges pa vidensniveau 2, ndr der er oplysninger om
eller konstateres, at der er en forurening pd8 ejendommen, som kan udggre en miljg- eller
sundhedsmaessig risiko.

7000aa: it

7000al

Under sagsbehandling
[l Vidensniveau 1 kortiagt
Bl vidensniveau 2 kortlagt

Udgdet af kortiaegning

Udgdet inden kortlaegning

Figur 12-1. Kortlagt jordforurening ved planomradet. 3!

31 Jordforureningslovens Areal Register, https://jaroff.rsyd.dk/
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Lokalplanomrddet er beliggende i landzone og er derfor heller ikke omradeklassificeret.
Omradeklassifikation er en generel klassifikation af grunde i byzone, som betyder, at der
er mistanke om, at jorden kan veere lettere forurenet.

Jordforurening pavirker grundvandet. Grundvandet skal iszer beskyttes mod forurening i
de omréder, hvor vi bruger det til indvinding af drikkevand. N&r det regner, bliver mange
forureninger oplgst, og de kan derfor sive med regnvandet ned gennem jorden og forurene
grundvandet. Hele planomradet er beliggende i et omrade med drikkevandsinteresser.
Omrader med drikkevandsinteresser er omrader, der har eller kan have betydning for
vandindvinding til mindre vandveaerker og erhverv.

12.3  O-alternativet
0-alternativet beskriver situationen i 2032, nér projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzel-
det, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag.

12.4  Vurdering af pavirkninger

12.41  Réstofinteresser

Lokalplanen planlaegger for etableringen af et transportcenter ved Korskro i Esbjerg. Det
vil vaere i strid med rastofplanens § 6.2 om ressourcebeskyttelse hvis der planlaegges for
eller gives tilladelse til anvendelser, der kan hindre rastoffernes udnyttelse. Hvis det doku-
menteres, at der ingen rastofinteresse er pa arealet, eller hvis rastofferne indvindes inden
arealet, udnyttes til andre formal, vil etableringen imidlertid ikke vaere i strid med rastof-
planen.

Der er derfor i forbindelse med udarbejdelsen af planerne udfgrt undersggelser, som
havde til formal at kortlaegge rastofinteresserne inden for planarealerne. Rambgll udforte
d. 3. august 2020 en raekke boringer hvorfra det kunne konkluderes, at der ikke er knyttet
en réstofinteresse til omradet. Regionen har efterfslgende pa baggrund af de nu forelig-
gende data vurderet, at der ikke er en rastofinteresse pa arealet.

Da der ikke er en rastofinteresse pa arealet, vil planlaegningen ikke veere i strid med R&-
stofplan 2016 og derfor vurderes planen samlet set at medfgre en ubetydelig pdvirkning
pd rastofplanlaegningen.

12.4.2  Jordforurening

Lokalplanen udlaegger et omrade til erhvervsomrade i form af transport-, logistik-, og
fremstillingsvirksomheder med tilhgrende servicefunktioner. Derudover kan der inden for
omradet 0ogsd etableres et tankanlaeg til tung trafik samt en vaskehal. I forbindelse med
disse anlaeg er der en gget risiko for jordforurening i forbindelse med spild. Lokalplanen in-
deholder bestemmelser vedrgrende opbevaring af olie og placering af ngdstrgmsanlaeg,
som begge skal ske pd befaestede arealer med fast og teet bund og med opkant, hvor
overfladevand opsamles, forsinkes og renses inden udlgb til recipient. Omradet indeholder
drikkevandsinteresser hvilket betyder, at en evt. jordforurening, forarsaget af de aktivite-
ter, der vil foregd i fremtiden, medfgrer en vaesentlig pavirkning. Lokalplanen indeholder
bestemmelser vedrgrende etablering af olieudskiller inden overfladevand ledes til regn-
vandsbassinet.

Lokalplanen udlaegger et erhvervsomrade hvor der vil ske en del feerdsel med tunge kgre-
tojer. Vejtrafik omfatter b&de diffus forurening i form af emissioner fra udstgdning, daek-
afslid, vejafslid, undervognsbehandling, rust, maling etc., samt punktkilder i forbindelse
med spild af olie fra bilmotorer etc. Lokalplanen indeholder yderligere bestemmelser, som
sikrer, at alle arealer, hvorpd der faerdes kgretgjer, herunder ogsd parkeringsarealer, be-
faestes med fast ikke-permeabel beleegning med en tykkelse, som er beregnet til tung tra-
fik, samt kanter omkring disse sdledes at der ikke kan forekomme nedsivning til
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grundvandet jf. lokalplanens § 9. Samlet set vurderes planen derfor at medfgre en ubety-
delig pdvirkning i forhold til jordforurening.

12.5 Afveergetiltag

For at undgd at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i grgfterne inden for
omréde med drikkevandsinteresser, vil blive forbundet til et saerskilt udledningssystem
med olieudskiller, sdledes det ikke uhensigtsmaessigt nedsiver, kan der integreres mem-
bran i grgfterne.

12.6  Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedta-
gelse af planforslaget vil forvaerre situationen i forhold til jordarealer og jordbund.

12.7 Overvagning
Idet miljgvurderingen ikke indeholder nogle vaesentlige pdvirkninger pa miljoet, er der ikke
oplistet et overv8gningsprogram.

12.8 Sammenfattende vurdering

Lokalplanomradet omfatter bl.a. arealer, der er udlagt som graveomrade i Region Syddan-
mark R3stofplan 2016. Jf. planens § 6.2.1 m& kommunerne ikke planlaegge for arealan-
vendelse, der vil hindre rdstofindvinding p& kort eller langt sigt i bl.a. graveomraderne.
Rastofinteresseomrdderne har en hgj sdrbarhed. Der er derfor i forbindelse med udarbej-
delsen af planerne for et erhvervsomrade udfgrt undersggelser, som havde til formal at
kortlaegge rastofinteresserne inden for planarealerne. P& baggrund af undersggelserne kan
det konkluderes, at der ikke er rdstofinteresser p8 arealet. Planlaegningen er derfor ikke i
strid med Rastofplan 2016 og derfor vurderes planen samlet set at medfgre en ubetydelig
pavirkning pa rastofsinteresser.

Planomradet er i dag ikke kortlagt med V1 eller V2 jordforurening og hele planomradet er
beliggende i et omrdde med drikkevandsinteresser. Omradet er ikke kortlagt som et om-
rade med szerlige drikkevandsinteresser eller som et indvindingsomrade og derfor vurde-
res det at have en mellem s8rbarhed overfor jordforurening. Lokalplanen udlaegger et om-
rade til erhvervsomrdde i form af transport-, logistik-, og fremstillingsvirksomheder med
tilhgrende servicefunktioner samt tankanleeg og en vaskehal. I forbindelse med de fremti-
dige aktiviteter p& omradet er der en gget risiko for jordforurening i forbindelse med spild
fra seerligt tankanlaegget og den tunge trafik pd omradet. Lokalplanen sikrer, at overflade-
vand fra de befeestede arealer opsamles og renses inden, det udledes til regnvandsbassin.
Intensiteten af planen vurderes derfor at veere lav. Den geografiske udbredelse er lokal
idet hdndteringen og oprensningen af overfladevandet sker lokalt. Samlet set vurderes
planen at medfgre en ubetydelig pavirkning i forhold til jordforurening.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til overfladevand er beskrevet i ske-
maet nedenfor, hvor padvirkningernes sarbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varig-
hed og samlet pavirkning er ssmmenfattet.

Miljgemne Sdrbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet

udbredelse pavirkning
Rastofin- Haj Ingen Lokal Permanent Ingen
teresser
Jordforu- Haj Lav Lokal Permanent Ingen
rening
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13 RISIKO

Kapitlet beskriver pdvirkningen af risiko, herunder risiko for bird strikes ved Esbjerg Luft-
havn, i forbindelse med Lokalplanforslag nr. 10-030-0007.

13.1  Metode

De eksisterende forhold og planens miljgpavirkninger er beskrevet p8 baggrund af:

e Thomas Kjeer Christensen, Mogens Hansen, Jens Erik, Danmarks Miljgundersggelser,
Kgbenhavns Lufthavne A/S, Statens Luftfartsvaesen, 2010. Vejledning til flyvepladser
vedr. anlaeg med risiko for tiltraekning af fugle naer flyvepladser.

e Christensen, T.K. & Hounisen, J.P. 2015. Vadomrader, flyvepladser og risiko for bird
strikes. Aarhus Universitet, DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, 48 s. - Teknisk
rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi nr. 50
http://dce2.au.dk/pub/TR50.pdf

e Schou, J. S., Pedersen, M. F., & Henriksen, H. C. N. (2021). Reduktion af birdstrikes i
flytrafikken ved sendret drift af landbrugsarealer naer Kgbenhavns lufthavn. Institut for
Fedevare- og Ressourcegkonomi, Kgbenhavns Universitet. IFRO Rapport Nr. 294
https://static-curis.ku.dk/portal/files/254988967/IFRO_Rapport_294.pdf

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere planens pavirkninger af risiko for bird strikes er
tilstraekkeligt.

13.2 Eksisterende forhold

Planomradet er beliggende i naerheden af Esbjerg Lufthavn, indenfor en del af de udlagte
indflyvningszoner omkring Esbjerg Lufthavn, se Figur 13-1. Omkring lufthavne udlaegges
der desuden en 3 km respektafstand hvor der er fastsat specifikke hgjdebegraensninger for
byggeri, master, beplantning mv. omkring flyvepladsen. Planomrédet er ikke beliggende
indenfor Esbjerg Lufthavns Respektafstand.

| Malforhold 1:70000
Dato 22-09-2022

Signaturforklaring
[0 Respektafstande 3km
[  Respektafstand vindmeller (15km)
N Indfiyvningszoner
] Viste punkter

0 25km

© Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, NST

Figur 13-1. Indflyvningszoner og respektafstande omkring Esbjerg Lufthavn. Den bld firkant markerer
den omtrentlige placering af planomradet. Plandata.dk
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Esbjerg Lufthavn har allerede pa forhdnd oplyst, at flere af de eksisterende arealanvendel-
ser i omradet giver anledning til stgrre fugleforekomster, herunder szerligt omréder med
&bne vandspejl.

Fugle indebaerer en risiko for luftfarten pa grund af risikoen for sammenstgd mellem fugle
og fly (bird strikes). De stgrre danske flyvepladser skal ifglge den danske luftfartslovgiv-
ning sgge at pavirke den offentlige planlaegning, s& der ikke placeres anlzaeg, der kan til-
treekke fugle indenfor en radius af 13 km fra den naermeste flyveplads. Omkring lufthavne
udlzegges der derfor en fuglekollisionszone pa 13 km.

Bird strikes, hvor fugle kolliderer med flytrafikken, er en vaesentlig arsag til skader pa fly-

materiel og potentielt ogsa til ulykker, nar flyene letter og lander. Erfaringer viser, at are-

alanvendelse p& de landbrugsarealer, som omkranser en lufthavn, har vaesentlig betydning
for forekomsten af isaer gaes og dermed risikoen for bird strikes. Dette skyldes, at gaesse-

nes tilbgjelighed til at opholde sig i omr&det afhaenger dels af adgangen til relevante fade-
kilder og dels af graden af forstyrrelser.

I Danmark reguleres bird strike i forhold til luftfart med Bestemmelse om Luftfart, BL 3-16
om forholdsregler til nedsaettelse af kollisionsrisikoen mellem luftfartgjer og fugle/pattedyr
pa flyvepladser. De anleegstyper der er angivet i BL 3-16, og som flyvepladserne skal veere
saerligt opmaerksomme pa ers:

e Tekniske affaldsanlaeg

e Spildevandsanlaeg

¢ Regnvandsbassiner

e Dambrug

e Minkfarme

e Kunstige sger

e Branddamme

¢ Vandfyldte grusgrave og mergelgrave
e Vade enge

Derudover kan der veere andre anlaeg - f.eks. inden for fgdevare- eller landbrugssektoren,
som i et vist omfang kan tiltraekke fugle. Der foreligger ingen data om fuglearter for disse
anlaegstyper, og der ma derfor foretages en konkret vurdering i hvert enkelt tilfeelde s&-
danne anlaeg pataenkes etableret . Dette skal hdndteres i forbindelse med det konkrete
projekt hvor det szerligt sikres at der opsaettes tilstraekkelig afskeermning og affaldshand-
tering.

Esbjerg Lufthavn har desuden udlagt 4 zoner omkring deres omrade indenfor 13 km, som
kortlaegger hvor vddomrader kan etableres og med hvilken stgrrelse s8 de ikke udggr en
risiko for flyvepladsen og bird strikes, se Figur 13-2. Lokalplanomradet er beliggende in-
denfor zone A hvor retablering af vadomrader ikke bgr ske.

32 Thomas Kjeaer Christensen, Mogens Hansen, Jens Erik, Danmarks Miljgundersggelser, Kgbenhavns Lufthavne
A/S, Statens Luftfartsvaesen, 2010. Vejledning til flyvepladser vedr. anlaeg med risiko for tiltreekning af fugle
neer flyvepladser.

33 Thomas Kjaer Christensen, Mogens Hansen, Jens Erik, Danmarks Miljgundersggelser, Kgbenhavns Lufthavne
A/S, Statens Luftfartsvaesen, 2010. Vejledning til flyvepladser vedr. anlaeg med risiko for tiltreekning af fugle
neer flyvepladser.
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Reaabiaring af vhdermchaar oor ke \Varde Kommure
b

ZONE B:

Retablering af vide enge eller §dale
ritisk. Mindre soer

under 0,2ha (2.000m2) kan etableres

zZoNE ¢
Retablering af mindre sser under
0,5ha og omeader med vade enge ken
etableres

ZONE D
Retablering af soer over 0,5ha (dog
helst mindre end 2ha) og vide enge
vurdares acceptabelt

Ovennaevnte vurderes aitd i forhold til
eksisterende omr3der samt kystiinje

Kilde: "V8dome3der, Fiyvepladser og
Risiko for Bird Strikes” nr. 50 / 2015
udgivet af Aarhus Universits

ESBJERG

AIRPORT

Rev. 0 / JAN2023

Figur 13-2. Esbjerg Lufthavns zoneoversigt over etablering af vddomrader.

13.3  O-alternativet
0-alternativet beskriver situationen i 2032, nar projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzel-
det, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag.

13.4  Vurdering af pavirkninger

Esbjerg Lufthavn har registreret kollisionshaendelser de eneste 8 ar, se Tabel 13-1. Det
fremgar af denne registrering, at det hovedsageligt er mager, der medfgrer problemer for
luftfarten. Derfor er det ogsa dem, der reguleres hyppigst ved lufthavnen. Viber udger dog
0gsa et problem med naesten lige s& mange kollisioner og arten reguleres ogsa hyppigt.
Da Esbjerg Lufthavn oplyser, at der ca. er 1.300 arlige flyvninger, udggr de gennemsnit-
lige 1,75 kollisioner de sidste 8 &r, ca. en kollision pr. 7.500 flyvninger. S8rbarheden er
derfor mellem.

Arstal Antal bird Primer art Reguleringer Primger art
strikes

2013 1 Mage 14 Mager

2014 1 Tarnfalk 4 Mager

2015 6 Viber 7 Mager

2016 0 - 3 Mager

207 2 Mager 5 Mager

2018 2 Mager 27 Mager

2019 1] - 62 hager / Viber
2020 2 Mager 33 hager / Viber

Tabel 13-1. Kollisioner mellem fly og fugle i Esbjerg Lufthavn 2012-2020 oplyst af Esbjerg Lufthavn.

Planforslaget muliggar etableringen af et erhvervsomrdde pd et nuvaerende landbrugs-
areal. Lokalplanomrddets regn- og overfladevand skal hdndteres i lokal LAR-Igsning inden
for lokalplanomradet. Lokalplanen rummer bestemmelse § 9 som fastlaegger krav til place-
ring og udformningen af regnvandshandteringssystemet, herunder muligggres blandt an-
det etablering af regnvandsbassiner.

En raekke af de fuglearter, der optraeder hyppigt i kollisioner med fly, er tilknyttet vddom-
rader og kan forekomme i store taetheder omkring disse. Det er arter, der ma betegnes
som vaerende af risiko for flytrafikken, hvis de forekommer talrigt i genoprettede vddomra-
der neer flyvepladser. Dertil kommer, at store fugle som aender, gaes, svaner og skarv, der
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b&de i yngletiden og i traek- og vinterperioderne er tilknyttet vddomrader, altid vil udggre
en potentiel risiko naer flyvepladser. Fuglene vil kunne anvende en sg til b&de fouragering
og rasteomrade/overnatning. Lokaliteter uden omkransende vegetation vil primaert til-
traekke vandfugle s& som aender, gaes, svaner, mager og vadefugle. I helt nyetablerede
sger ma fodeudbuddet formodes at vaere relativt begraenset og potentialet som fourage-
ringshabitat falgelig ogsa lille. Potentialet for rastende fugle vil dog veere stort selv ved ny-
etablerede sger og regnvandsbassiner34.

Bird strike risikoen ved etablering af anlaeg, der kan tiltraekke fugle neer flyvepladser, fin-
des pa baggrund af en sammenligning af fuglenes spredningsafstande og afstanden fra fly-
vepladsen ud til et fugletiltraekkende anlaeg eller naturomrade . Vurderingen af risikoen
er udarbejdet pd baggrund af artsfordelingen i den samlede nationale bird strike statistik i
drene 1992-2008. Nedenstdende arter er fundet i forbindelse med bird strikes, Figur 13-3.
Tabellen viser de beregnede risikovaerdier for arter af fugle, og her ses det at iszer grdand,
sglvmage, troldand, stormmage og haettemage udger en risiko selv 5-13 km fra lufthav-
nen.

g. Regnvandsbassi-
ner anlaeggets afstand til lufthavn

Mobilitet >13 km 5-13 km 3-5km 1-3km  0-1km
Fugleart (5) (4) (3) (2) (1)
Graand

Selvmage
Troldand
Stormmage
Haetteméage
Gragas
Fiskehejre
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Figur 13-3. Den beregnede risikoveerdi for fuglearterofor regnvandsbassiner. Risikovaerdien er beregnet
for den spegifikke fugleart. Hvis en ;rt givel;skade pa et fly i fem tilfaelde for hver 100 gange, den bli-
ver ramt, sa vil arten have en alvorlighed pa 5.%

Lokalplanomradet er beliggende indenfor 1-3 km fra Esbjerg Lufthavn og derfor vil den be-
regnede risikoveaerdi veere middel. Regnvandsbassiner er udover at vaere tekniske anleeg,
som skal handtere regnvandet ogsa kunstige sger ogsa gode levesteder for mange dyr og
planter. Mange dyr, som fugle, padder og fisk tiltraekkes og nyder godt af disse sm& vand-
huller. For at mindske tiltreekningen af fugle til regnvandsbassinerne rummer lokalplanfor-
slaget derfor bestemmelse § 9 som sikrer at Regnvandsbassiner skal udformes s8dan der
kun kortvarigt kan findes et vandspejl mellem bredder. Dertil m& det ikke anlaegges med
teet beplantning ved bassinkanter. Regnvandsbassinerne naer lufthavnen vil derfor ikke
have et permanent vadvolumen, og da fugle tiltreekkes af konstante vaddomrader, vurderes
der ikke at vaere nogen p%virkningen p§ risiko for birdstrikes.

Derudover rumme lokalplanens § 9 bestemmelsen som sikrer at affaldsstationer og uden-
ders oplag skal afskeermes mod omgivelserne med beplantning, begrgnnet tr&dhegn,

34 Vejledning til flyvepladser vedr. anlaeg med risiko for tiltreekning af fugle nzer flyve-pladser, Teknisk rapport
fra Dansk Fuglekollisionskomité, 2010, https://www.cwwp.info/wp-content/uploads/2020/07/Vadomrader.pdf
35> Thomas Kjaer Christensen, Mogens Hansen, Jens Erik, Danmarks Miljgundersggelser, Kgbenhavns Lufthavne
A/S, Statens Luftfartsvaesen, 2010. Vejledning til flyvepladser vedr. anlaeg med risiko for tiltreekning af fugle
neer flyvepladser.
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begrgnnet skaerm eller fast mur. Dermed minimeres risikoen for at fugle bliver tiltrukket af
affald og madrester fra omradets brugere.

Pavirkningens intensitet vurderes derfor samlet set at vaere lav og samlet set vurderes
miljgpavirkningen at vaere mindre.

13.5 Afveergetiltag
Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
laegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af risikoen for bird strikes.

13.6 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedta-
gelse af planforslaget vil forvaerre situationen i forhold til risikoen for birdstrikes.

13.7 QOvervagning
Idet miljgvurderingen ikke indeholder nogle vaesentlige pdvirkninger pa miljget, er der ikke
oplistet et overv8gningsprogram.

13.8 Sammenfattende vurdering

Planomradet er beliggende i neerheden af Esbjerg Lufthavn, indenfor en del af de udlagte
indflyvningszoner omkring Esbjerg Lufthavn. Fugle indebzerer en risiko for luftfarten pd
grund af risikoen for sammenstgd mellem fugle og fly (bird strikes). Esbjerg Lufthavn har
de seneste mange ar registreret fuglekollisionshaendelser, svarende til ca ca. en kollision
pr. 7.500 flyvninger. Srbarheden overfor miljgpavirkningen er derfor mellem. Omkring
lufthavne udlaegges der en fuglekollisionszone pa 13 km. Miljgpavirkningens geografiske
udbredelse er derfor begraenset til naeromradet. Lokalplanforslaget muligggr etableringen
af et erhvervsomrdde hvor der skal etableres et lokalt regnvandshandteringssystem, her-
under blandt andet bestdende af regnvandsbassiner. Regnvandsbassiner er udover at
vaere tekniske anlaeg, som skal h&ndtere regnvandet ogsa kunstige sger ogsad gode leve-
steder for mange dyr og planter. For at mindske tiltraekningen af fugle til regnvandsbassi-
nerne og dermed mindske risikoen for fuglekollisioner med luftfarten, rummer lokalplan-
forslaget bestemmelser som sikrer at regnvandsbassiner udformes sadan der kun kortva-
rigt kan findes et vandspejl mellem bredder. Regnvandsbassinerne nzer lufthavnen vil der-
for ikke have et permanent vddvolumen, og da fugle tiltraekkes af konstante vddomrader,
vurderes der ikke at vaere nogen pavirkningen pa risiko for birdstrikes. P&virkningens in-
tensitet vurderes derfor at vaere lav og samlet set vurderes miljgpavirkningen at veere
mindre.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til risiko er beskrevet i skemaet ne-
denfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og
samlet pdvirkning er sammenfattet.

Miljgemne Sdrbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet

udbredelse pavirkning
Risiko for Mellem Lav Neeromrade Permanent Mindre
bird stri-
kes
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14 SAMMENFATNING AF MILJ@PAVIRKNINGER

P& grundlag af miljgvurderingerne vurderes det samlet set, at lokalplanforslag nr. 10-030-
0007 ikke vil medfgre en vaesentlig pdvirkning af miljget. Under miljgemnerne Landskab

(visuelle forhold), kulturarv og befolkning og mennesker sundhed (trafiksikkerhed) vurde-
res nogle af emnerne at have en moderat pdvirkning. For de gvrige miljgpavirkninger, der

er vurderet nzermere, vurderes det, at pdvirkningerne af miljget er mindre eller ikke til

stede.

141 Samlet vurdering

For 3 miljpemner vurderes det i 3 tilfelde, at pavirkningerne af miljget vil veere moderate:

e Landskab, visuel pavirkning

e  Kulturarv

e Trafiksikkerhed

For de gvrige miljgpdvirkninger, der er vurderet naermere, vurderes det, at pvirkningerne

af miljget er mindre eller ikke til stede. De samlede vurderinger er opsummeret i skemaet

herunder.
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16 AFVARGETILTAG

De afvaergetiltag, der kan hindre, minimere eller kompensere for pavirkningen af miljget,
er oplistet i det nedenstdende.

16.1.1 Landskab (Visuelle forhold)

Lokalplanens bestemmelser omkring omfang, placering og udseende bidrager til at mini-
mere de visuelle gener ved naboarealerne og sikre et byggeri, som passer ind i omradets
skala og udtryk.

16.1.2  Kulturarv
Der vurderes ikke at veaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
lzegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af kulturarv.

16.1.3  Befolkning og menneskers sundhed

Lokal luftkvalitet

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
lzegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af luftkvaliteten.

Lugtgener fra naerliggende biogasanlseg
Der vurderes ikke at veere behov for, at indarbejde afveergetiltag i planforslaget, da plan-
laegningen ikke pdvirkes vaesentligt af lugtgener fra neerliggende biogasanlaeg.

Rekreativ veerdi
Der vurderes ikke at veaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
laegningen vil medfgre en positiv pavirkning af rekreative vaerdier.

Stgij
Der er indarbejdet bestemmelser i lokalplanen, som sikrer, at stgjpavirkningen fra lokal-
planomradet ikke overskrider gaeldende greensevaerdier for virksomhedsstgj.

Trafiksikkerhed

Der er indarbejdet bestemmelser i lokalplanen, som sikrer, at trafiksikkerheden for saerligt
cyklister og fodgaengere gges. Bestemmelserne sikrer, at der etableres stisystem og over-
gange, hvor det er ngdvendigt, for at cyklister og fodgaengere kan bevaege sig sikkert
rundt.

Etableringen af et signalanlaeg i vejkrydset mellem Tingvejen og Grimstrupvej er en forud-
saetning for trafikafviklingen i omradet og til og fra lokalplanomradet. Derudover anbefales
det at der etableres en svingbane ved vejadgang ind til lokalplanomradet.

16.1.4  Natur

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da plan-
laegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af natur, herunder § 3 beskyttet na-
tur.

1615 Vand

Der er indarbejdet bestemmelser i Lokalplanforslag nr. 10-030-0007, som sikrer, at miljg-
pavirkningen pa overfladevand og vandlgb minimeres.

For at undgd at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i omradet som er ud-

lagt med drikkevandsinteresser, vil overflader, grgfter og regnvandsbassiner blive forbun-
det til et szerskilt udledningssystem med olieudskiller, sdledes det ikke uhensigtsmaessigt

nedsiver. For yderligere at undga at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i

grgfterne, kan der integreres membran i grgfterne.
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Det bgr overvejes, hvorvidt der skal etableres separat afledning af regnvand fra tage til
regnvandsbassinet, sdledes regnvandet ikke bliver forurenet med miljsfremmede stoffer
inden det nar rensningsforanstaltningerne i regnvandsbassinet.

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde yderligere afvaergetiltag i planforsla-
get, da planlaegningen ikke vil medfgre en veesentlig pdvirkning af vandkvaliteten i relation
til planomradet. Eventuelle pavirkninger vil blive hdndteret i forbindelse med den konkrete
udledningstilladelse.

16.1.6  Jord

For at undgad at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i grgfterne inden for
omréde med drikkevandsinteresser, vil blive forbundet til et saerskilt udledningssystem
med olieudskiller, sdledes det ikke uhensigtsmaessigt nedsiver, kan der integreres mem-
bran i grgfterne.

17 MANGLEDE VIDEN OG USIKKERHEDER

Formalet med miljgvurdering er at sikre et godt beslutningsgrundlag og derved at hand-
tere de miljgmaessige pavirkninger, inden der gives tilladelse til projektet.

Grundlaget for vurderingerne er beskrevet i de enkelte kapitler. Det har veeret et godt

grundlag for at vurdere de miljgmaessige konsekvenser af projektet, og det vurderes gene-
relt, at der ikke er vaesentlige mangler i oplysningerne.

18 FORSLAG TIL OVERVAGNING

Ifglge miljgvurderingsloven skal der oplistes et overvagningsprogram af de vaesentlige ind-
virkninger pd miljget.

Idet miljgvurderingen ikke indeholder nogle vaesentlige pdvirkninger pa miljget, er der ikke
oplistet et overvégningsprogram.
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1. Formal

Det planlaegges at etablere et erhvervsomrdde og transportcenter ved Korskro, afkgrsel 73 pd
E20 Esbjergmotorvejen. Lokalplanomradet bestar af to matrikler, 27i Skads, Esbjerg Jorder, 4m
Lunde, Esbjerg Jorder og hovedparten af en tredje matrikel 41 Sadderup, Esbjerg Jorder samt en
mindre del af en vejmatrikel. Omradet omfatter et samlet areal pa ca. 14,8 ha.

Som en del af planlaegningen indg%r naervarende regnvandsh%ndteringsplan som har til formal,
at sikre, at der ikke er en gget risiko for oversvgmmelse og afstrgmning ved gennemfgrelse af
projektet. Risiko for oversvgmmelse og gget afstrgmning vurderes indenfor og udenfor
projektomradet, for hverdagsregn og skybrud.

Lokalplanomradets overfladevand skal hdndteres med lokale LAR-Igsninger, uden fritstdende
vandspejl, grundet den naertliggende Iufthavn og risiko for tiltreekning af fugle til omradet
(birdstrike).

Derfor udfgres en analyse af strgmningsveje, nedsivning og lavninger for det eksisterende terraen.
Dette sammenholdes med bebyggelsesplanen (2D-plan) og det undersgges om der sker
oversvgmmelse af byggefelter eller en forggelse af afstramningsmaengden til sdrbare omrader
indenfor og udenfor projektomradet, med udgangspunkt i det eksisterende terraen, boreprofiler og
nedsivningsforgg.

Ligeledes vurderes det om der er behov for etablering af yderligere lavninger i omradet i forhold
til skybrudsregnen. Dette ggres for at opna et robust planomrade ved stgrre skybrudsregn.

2. Datagrundlag

Regnvandshandteringsplanen udarbejdes pa baggrund af falgende:
e Udkast til bebyggelsesplan (2D), af juni 2023
e Grundkort (Kort fra matrikelstyrelsen)
e Hgjdemodel i SCALGO Live (2023)
e HIP-Grundvandsmodel
e GEUS-Jordartskort
e Boreprofiler af 4. februar 2020 (Se Bilag 1)
e Nedsivningstest udfgrt marts 2024 (se Bilag 2)

Bebyggelsesplan

Udkast til bebyggelsesplanen ses af Figur 1, hvor der er indteenkt muligheder for erhverv og et
transportcenter, samt plads til LAR-Igsninger. Planomradet inddeles sdledes at den vestlige del
primeert bruges til erhverv, mens den centrale og gstlige del vil vaere transportcenter.
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Figur 1 — Udkast til bebyggelsesplan for lokalplanomradet, erhvervsomradet er markeret med rgd og

transportcenter er markeret med bla.

Det forventes at den samlede befzestelsesgrad for omrédet bliver 70%, med veje,

erhvervsomrade, transportcenter og parkering, hvilket udger et samlet befzestet areal pd 10,4 ha,
o

sa tabel 1.

Totalt areal [ha.] 14,8
Befaestelsesgrad [-] 0,70
Befaestet areal [ha.] 10,4

Tabel 1 - Arealopggrelse for lokalplanomradet

Plangrundlag

Kommuneplan

I Esbjerg Kommunes gaeldende Kommuneplan 2022-2034, er planomradet udpeget som
erhvervsomrdde. Planomradet ligger indenfor kommuneplanramme 10-030-500, og er navngivet
"Omrade ved Tingvejen og Motorvejen”.

Planomradet udlaegges med mulighed for erhverv i miljgklasse 5-7. Inden for rammeomradet skal

der sikres areal til og udfoldelsesmuligheder for trafikcenter og beslaegtede aktiviteter, se figur 2
for plan udbredelse.
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10-030-490

10-030-190

10-030-220
10-030-500

10-030-200

10-030-240

10-030-460

Figur 2 - Kommuneplanomrade.

Dele af rammeomradet ligger inden for et omrdde med risiko for oversvgmmelse, se figur 3. Som
forundersggelse for udarbejdelse af lokalplan for omradet skal det vurderes, om der skal etableres
afvaergeforanstaltninger til sikring mod potentielle skader i forbindelse med oversvgmmelse.

Kommuneplanrammen er beliggende indenfor et omrade med vadomraderestriktioner, og der ma,
efter aftale med Esbjerg Lufthavn, ikke veere blanke vandspejl indenfor lokalplanomradet.

KP22 Oversvommelse - Handterbar
B KP22 Oversvommelse - Alvorlig

] KP22 Oversvommelsesrisiko

GRIMSTRUPVE]

™Y » =

Figur 3 - Omrade med risiko for oversvgmmelse.
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Spildevandsplan
Lokalplanomradet er ikke omfattet af Esbjerg Kommunes spildevandsplan. Syd for projektomradet

er der et overfladevandskloakeret omrade, se figur 4. Der udarbejdes tillaeg til spildevandsplanen,
som vil inddrage planomradet som et spildevandskloakeret omrade.

Alt tag- og overfladevand skal hdndteres lokalt ved nedsivning, sddan der ikke sker
tilstandsaendring for den beskyttede natur og forbehold fra lufthavnen respekteres. Omradet er

planlagt til at veere alment forsynet.

Kloako_pland, forg!ag
<25 Faslleskloakeret - Forslag
rmgr\rﬁe - Separat kloakeret - Forslag
Spildevandskloakeret - Forslag
Overfladevandskloakeret - Forslag
[ Ukloakeret - Forslag
Andet - Forslag
N Planlagt 2ndring af kloaktype - Forslag
!(loakopland,ﬂvedlarget
. & Bl Feteskioakeret - Vedtaget
: & Bl Separat kloakeret - Vedtaget
o B Spildevandskloakeret - Vedtaget
- C-n" Aelklnak ."'_‘.=‘
| Ukloakeret - Vedtaget
Andet - Vedtaget
/\/ Planlagt &ndring af kioaktype - Vedtaget

GRIMSISUBYE]

Korskrove)

Figur 4 - Geldende spildevandsplan for lokalplanomradet.
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4. Forundersggelser

Der er i forbindelse med opstarten af projektet, udfart boreprofiler forskellige steder i
lokalplanomradet. Boreprofilerne viser jordart og vandspejlsniveau tre forskellige steder indenfor
omradet, se figur 5. Profilerne er kort gennemgaet i tabel 2, og er vedlagt i bilag 1.

Figur 5 — Placering af boreprofiler indenfor lokalplanomradet.

Profil 1 - GB1 Profil 2 - GB2 Profil 3 - GB3
(Sydgstligt hjgrne) (Sydvestligt hjgrne) (Nordlige del)
VSP: 4,3 m under terraen VSP: 7,5 m under terraen VSP: 3,8 m under terraen
0,0-0,3 m Muld, Ler 0,0-0,9 m Muld, Ler 0,0-0,6 m Muld, Ler
0,3-54 m Sand, fint 0,9-1,1m Ler 0,6-3,4 m Sand
5,4-10,0 m Sand, 1,1-2,4 m Sand 3,4-3,7 m Ler
Moraenesand
2,4-5,5m Ler 3,7-10,0 m Sand
5,5-17,0 m Sand

Tabel 2 - Opsummering af boreprofiler af 4. februar 2020.

De tre profiler giver et godt billede af de eksisterende forhold i lokalplanomradet, og hvilke
jordarter der kan forventes at vaere. I alle tre profiler fremgar der meget sand, med gunstige
muligheder for nedsivning, iseer mod nord og sydast.

Ved LAR-anlaeg er det vigtigt at have undersggt de nutidige og fremtidige forventede
grundvandsforhold, samt den hydraulisk ledningsevne i planomradet, da det afggrende for det
ngdvendige anlaegsareal. Derfor er der i marts 2024 udfgrt 4 nedsivningsprgver, for at afklare den
hydraulisk ledningsevne i omradet.

De 4 nedsivningsprgvers placering kan ses pa figur 6.
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Figur 6 - Placering af nedsivningsprgver indenfor lokalplanomradet.

Resultaterne fra de 4 prgver kan ses i tabel 3.

Forsgg 1 Forsgg 2 Forsgg 3 Forsgg 4

Hydraulisk
1,6 x 10 4,3X 103 1,5x 10*% 4,5x 10

ledningsevne [m/2]

Tabel 3 - Hydraulisk ledningsevne fundet ved nedsivningstest i marts 2024.

De viser overvejende gode forhold til at nedsive overfladevand, og er anvendt til kontrol
beregninger af de dimensionerede anlaeg i afsnit 9.

83 Beskyttet natur
Indenfor lokalplanomradet er der ikke nogen §3 beskyttet naturtyper, naermest beskyttede
omréde er en mose umiddelbart gst for lokalplanomradet.

Byggelinjer
Lokalplanomrddet kommer ikke i konflikt med nogen byggelinjer.

Vandigb

@st for lokalplanomradet Igber Dyring Baek, der efter krydsningen med Esbjergmotorvejen er et
malsat vandlgb. Dyring Baek er i darlig samlet gkologisk tilstand, og er malsat til god samlet
gkologisk tilstand i Vandplan 3.
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Fredskov

Fredskov
Skovbyggelinjer
E Skovbyggelinjer - gesldende

Skovbyggelinjer - ophaevet
Beskyttede vandleb
/7" Beskyttede vandleb
Beskyttede naturtyper

Eng

Hede

Mose

Overdrev

Strandeng

N se

NS

N

Figur 7 — §3 beskyttede naturtyper, beskyttede vandigb og skovbyggelinjer i neeromradet til lokalplanomradet.

Lufthavn
Ca. 1 km Vest for lokalplanomradet ligger Esbjerg Lufthavns landingsbane, og geeldende regler og

forbehold i forbindelse med placeringen teet pa lufthavnen overholdes.

Drikkevandsinteresser
Lokalplanomradet ligger indenfor et omrade med drikkevandsinteresser, men med over 1,3 km til

naermest omrade med seerlige drikkevandsinteresser, se figur 8.

oD
0osD

Figur 8 — Drikkevandsinteresse i lokalplanomrdadet.

For at minimerer risiko for forurening fra den tunge trafik til og fra transportcenteret, installeres
der olie- og benzinudskiller inden overfladevandet ledes til nedsivning.
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5. Dimensioneringskriterier for regnhaendelser

Til analyse af stramningsveje og skybrudsvand for det eksisterende terraen anvendes SCALGO
Live. P& baggrund af hgjdemodel og nedbgrsdybde simuleres fyldning af grgfter,
skybrudslavninger og strgmningsveje i eksisterende terraen.

SCALGO Live er en sdkaldt glasplademodel, hvor der ikke medregnes fordampning og nedsivning
regnes ud fra et forhold mellem nedbgr og afstramning. Det antages, at alt servicevand h@ndteres
i de fremtidige LAR-anlaeg, sdledes det kun er skybrudsvand der afstrgmmer fra planomradet.

Gentagelsesperiode T=1 T=5 T=100
Sikkerhedsfaktor 1,30 1,30 1,30
Varighed af haendelse [min.] 240 240 240
Intensitet [pm/s] 1,87 2,88 5,66
Regndybde [mm] 27 42 82
Koordinatsaet Northing: 6153088 / Easting: 474354 (WGS84, Zone 32)

Tabel 4 - Dimensioneringskriterier til udregning af vanddybde.
*Til udregning af nedbgrsdybden anvendes SVK’s regionale regnraekke ver. 4,1.

For serviceregnen anvendes en gentagelsesperiode pd 1 og 5 &r og sikkerhedsfaktor pa 1,30,
hvilket giver en nedbgrsintensitet p8 henholdsvis 1,87 og 2,88 pm/s svarende til en regndybde pa
27 og 42 mm, ved en varighed pd 240 min. Skybrudsvandet regnes med en gentagelsesperiode
pd 100 &r og sikkerhedsfaktor p8 1,30, hvilket giver en nedbgrsintensitet p8 5,66 um/s svarende
til en regndybde pd 82 mm, ved en varighed pd 240 min.

6. Strgmningsveje og oplande

Terraen
Indenfor lokalplanomradet er terreenet hovedsageligt skrdende mod det nordgstlige hjgrne, med

topkote i det sydvestlige hjgrne. Hgjeste kote indenfor lokalplanomradet er 36.40m (DVR90),
mens laveste kote er 26.90m (DVR90). Den gennemsnitlige haeldning fra det sydvestlige til det
nordgstlige hjgrne er 19 %eo.

Figur 9 — Terraen indenfor lokalplanomradet, der falder jevnt mod det nordgstlige hjgrne af grunden.
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Stremningsveje
Strgmningsvejene indenfor lokalplanomradet Igber som vist p& figur 10. Grundet det store fald fra
sydvest til nordgst opstuves der ikke store maengder vand indenfor planomradet, og der er derfor
ingen lavninger til opbevaring af skybrudsvand, som skal reetableres. Det skal derimod sikres at

hverdagsregnen indenfor IkaI lanomradet kan opsamles og nedsives.

Figur 10 - Stremningsveje indenfor lokalplanomréidet ved T=100.

Vandopland

Hele lokalplanomradet er placeret indenfor samme vandopland, hvor vandet strammer mod
nordgst og videre til Dyring Baek. Vandoplandet er ved en 100-8rshaendelse 486 km? stort, og
straekker sig langt mod @st. Ved de eksisterende forhold er der 177 m3 lavningsvolumen indenfor
planomrédet, og der afstremmer og nedsiver henholdsvis 5.461 m3 og 7.229 m3 fra omradet.

Nr. | Storrelse [ha.] | Lavningsvolumen [m3] | Afstremningsvolumen [m3] | Nedsivning [m?3]

1 14,8 177 5.461 7.229

Tabel 5 - Vandoplande indenfor lokalplanomrddet ved en 100-arshaendelse.

Figur 11 - Lokalplanomradets placering i vandoplandet ved en 100-arshandelse.
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Grundvand

For at undersgge grundvandsdybden er der foretaget en HIP-screening. Screeningen viser at
grundvandsspejlet stdr hgjest i den gstlige del af lokalplanomrddet, dog relativt langt fra terraen.
Grundvandsspejlet er cirka 3 meter under terraen, hvor det star hgjest, i vinterperioden. Dybden i
screeningen passer fint med de malte vandspejlskoter i boreprofilerne. P3 figur 12, kan
grundvandsspejlet ved en dybde p8 2 og 3 meter ses.

Korskrove)
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Korskrove)
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Qs
D,

GRIMSTRUPVE]

V3 QD
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n @
'@ 20®
L) . %e ’

Figur 12 - Terraeennart grundvandsspejl i vinterperioden. Til venstre ved en dybde pa 2 meter, til

hgjre ved en dybde pa 3 meter, jf. DK-Model HIP.

For LAR-anlzeg anbefales at der som minimum er 1 m til grundvandsspejlet hvilket ud fra
screeningen kan anses opfyldt. Det anbefales at udfsre malinger i marken for at f& mere preecise
data at arbejde ud fra.

I HIP's fremtidsvurdering (RCP4.5-scenari) vil grundvandet naerme sig en kritisk dybde i mellem
2071-2100, hvilket skal tages med i vurderingen og placering af de planlagte LAR-anlag.

Figur 13 - Ekstremvaerdier for RCP 4.5 2071-2100 fremtidsvurdering, jf. DK-Model HIP. Til venstre er

grundvandsdybde 1 meter og til hgjre 1,5 meter ved T=100.
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8. Hverdagsregn

Det planlaegges at befaeste 70% af lokalplan, hvilket svare til et befaestet areal pd 10,4 ha.
Hverdagsregnen skal, grundet Esbjerg Lufthavn, handteres ved hjeelp af grgfter og lavninger
hvorfra vandet kan nedsive, s3 ledes der ikke dannes permanente vandspejl.

Det planlaegges at etablere min. 6500 m3 volumen til hdndtering af regnvand, fordelt mellem
grgfter og skybrudslavninger. Volumenet sikrer at omradet kan nedsive og tilbageholde en

100-arshaendelse.

I tabel 7 ses areal- og volumenopggrelsen for lokalplanomradet.

Type Areal [ha.] Volumen [m?3]
Grgnt omrade 3,2 -
Bygninger 4,2 _
Vej/parkering 6,2 -
Grgfter 0,6 2.745
Skybrudslavninger 0,6 3.850

Tabel 7 — arealopggrelse for den fremtidige bebyggelse

Grofter er placeret langs vejforlgbet indenfor planomradet, mens skybrudslavninger er placeret i
lavpunkter indenfor planomradet. Pa figur 14, ses et forslag til fordeling af grgfter og lavninger i

lokalplanomradet. P8 figuren er der ogsa illustreret bygninger og vej/parkering.

Grgnt omrade

. Bygning

Vej/Parkering

. Grofter
‘ . Skybrudslavning

e e [

Figur 14 - Arealdakke af lokalplanomradet.
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For at sikre at der er nok kapacitet i det planlagte grgfte- og lavningssystem, er det i SCALGO
Live undersggt hvordan vandet opstuver og afstrgmmer under en 1- og 5-8rshaendelse. Alle
grgfter og lavninger ggres hydraulisk forbundet, for at sikre bedste mulig udnyttelse af det
tilgeengelige overfladeareal til nedsivning.

Der er til analysen anvendt afstremningsfunktionen for finsandet jord (hgj kompaktering), pd
baggrund af boreprofiler og GEUS-Jordartskort, se afstrgmningsfunktionen pa figur 15.

Afstrgmning (mm)
e S e - oo
o .
PR R S — — L A A— —
3 E R R * o N
| . . | ' Nedbgr (mm)
° | i i f i i f

0 20 40 60 80 100 120 140
Figur 15 - Afstromningsfunktion anvendt indenfor lokalplanomradet
Fremtidigt terraen

P figur 16 ses det fremtidige terraen indenfor lokalplanomradet, med grefter, lavninger og
hydrauliske forbindelser.

Figur 16 - fremtidigt terraen indenfor lokalplanomrédet.
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Grofter og lavninger er forbundet sdledes at det virker som et trappesystem, ud fra princippet vist
pa figur 17. Dette er valgt for at kompensere det store fald mod nordgst, og sikre de bedst mulige
forhold for nedsivning i grgfter og lavninger.

Groft

-
hal
e
-
-

Hydraulisk
forbindelse

~—
o
-

“
Hydraulisk -
forbindelse

Figur 17 - Principskitse for hydrauliskforbindelse.

I den videre projekteringsfase, skal der udarbejdes en kote plan, sdledes vandet fra veje og
parkeringspladser, der skal ledes gennem olie- og benzinudskiller, har fald mod grgfter.

1- og 5-Arshaendelse

Ved en 1- og 5-8rshaendelse gnskes alt regnvand hdndteret indenfor lokalplanomradet, hvorfra
det kan nedsives i grgfter og skybrudslavninger. Figur 18 og 19 viser at det ved begge haendelser
er muligt at hdndteres regnvandet indenfor planomradet. Dette ses ved at der ikke er nogen
vandoplande (markeret med forskellige farver indenfor projektomradet) der streekker sig ud af
omrédet.

Figur 18 — Oversvgmmelse, stramningsveje og vandoplande ved en 1-arshandelse.
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Figur 19 - Oversvgmmelse, stremningsveje og vandoplande ved en 5-3rshaendelse.

Olie- og benzinudskiller

For at beskytte mod oliespild og eventuel miljgforurening, planlaegges det at etablere olie- og
benzinudskiller i forbindelse med alle parkerings- og vejarealer. OBU’erne skal virke som rensning
af overfladevand fra vej- og parkeringsareal inden det udledes til grgfter.

Olie- og benzinudskiller skal som minimum vaere af klasse 1 med sandfang og
prgvetagningsbrgnd.
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9. Skybrudsregn

Ved en 100-3rshaendelse vil der, jf. Scalgo-modellen, ikke vaere tilstraekkelig lavningsvolumen og
nedsivningskapacitet, i grgfter og skybrudslavninger, til at tilbageholde alt regnvandet indenfor

lokalplanomradet, se figur 20 og tabel 8.

Figur 20 - Oversvgmmelse, stramningsveje og vandoplande ved en 100-3arshaendelse, i Scalgo-modellen.

Eksisterende Fremtidig
Opmagasineret [m3] 177 4.590
Afstrgmningsvolumen [m?3] 5.461 5.169
Nedsivet [m3] 7.229 3.108
Total 12.867 12.867

Tabel 8 - Eksisterende og fremtidig vandforhold i projektomradet ved en 100-arshandelse, i Scalgo-modellen.

Derfor anvendes de reelle nedsivningshastigheder, se bilag 2, til en kontrolberegning af arealer og
volumener til nedsivning indenfor lokalplanomradet.

Til kontrolberegninger er Spildevandskomiteens “LAR-Regneark 2023” og "Regionale Regnraekke
2023” anvendt, hvor der undersgges efter gentagelsesperioder, areal, aflgbstal og volumener.

De hydrauliske ledningsevner vist i tabel 3 er anvendt, hvor forsgg 1 og 3 er beregnet sammen,
da testresultaterne er meget taet pa hinanden.
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Kontrolberegninger

For at undersgge mulighederne for nedsivning, beregnes den ngdvendige dybde af gragfter og
nedsivningsbassiner pa de udlagte arealer. I den fgrste test, regens alle areal som
nedsivningsbassiner. Herefter specificeres omrader mellem grgfter og nedsivningsbassiner, for at
kontrollere at det udlagte areal kan handtere den ngdvendige maengde regn.

Kontrol 1

I kontrol 1 er der anvendt en befaestelsesgrad p& 70% for planomradet, og et samlet
nedsivningsareal pd 1,2 ha. Se resultater i figur 21.

Forsgg 1 og 3 - Med 70% Befaestelse T1 T5 T10 T25 T50 T100
Nedsivningshastighed [m/s] 1,6 x 104 1,6 x 10~-4 1,6 x 104 1,6 x 104 1,6 x 104 1,6 x 10~-4
Oplandsareal [ha] 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8
Befzstelsesgrad [%] 70 70 70 70 70 70
Befzestet areal [ha] 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4
Medsivningsareal [m2] 12000 12000 12000 12000 12000 12000
Dybde [m] 0,02 0,06 0,08 0,12 0,16 0,21
Volumen [m3] 222 667 964 1470 1947 2515
Tammetid [t] <1 <1 <1 <1 <1 <1
Forsgg 2 - Med 70% Befaestelse Tl T5 T10 T25 T50 T100
Nedsivningshastighed [m/s] 4,3 x 105 4,3 % 10"-5 4,3 % 1075 4,3 % 1045 4,3 % 10™-5 4,3 % 10"-5
Oplandsareal [ha] 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8
Befzstelsesgrad [%] 70 70 70 70 70 70
Befaestet areal [ha] 104 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4
MNedsivningsareal [m2] 12000 12000 12000 12000 12000 12000
Dybde [m] 0,08 0,16 0,21 0,28 0,35 0,42
Volumen [m3] 910 1911 2477 33604 4150 5043
Tommetid [t] <1 1 1 2 2 3
Forsgg 4 - Med 70% Befastelse T1 T5 T10 T25 T50 T100
Medsivningshastighed [m/s] 4,5 x 10%-4 4,5 x 107-4 4,5 x 1074 4,5 x 1074 4.5 x 1074 4,5 x 10"-4
Oplandsareal [ha] 14,8 14,8 14,8 14,3 14.8 14,8
Befzstelsesgrad [%] 70 70 70 70 70 70
Befastet areal [ha] 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4
MNedsivningsareal [m2] 12000 12000 12000 12000 12000 12000
Dybde [m] 0,07
Volumen [m3] Vurderes til ikke at veere relevant 813
Temmetid [t] <]
Figur 21 - Resultater fra kontrolberegning 1.
Ud fra kontrolberegningen vurderes det realistisk at tilbageholde til T=100 med de givne
forudsaetninger. I efterfalgende beregninger er “Forsgg 4” udeladt, p& baggrund af meget hgj
nedsivningshastighed.
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Kontrol 2

I kontrol 2 undersgges kapaciteten af de planlagte grgfter indenfor planomrddet. Dette ggres for
at definere den ngdvendige dybde af de fremtidige grofter indenfor lokalplanomradet. P3 figur 22
ses resultaterne af kontrolberegninger.

Forsgglog 3 T1 T5 T10 T25 T30 T100
Nedsivningshastighed [m/s] 1,6 x 104 1,6 x 1044 1,6 x 107-4 1,6 x 10~-4 1,6 x 104 1,6 x 1074
Oplandsareal [ha] 14.8 14.8 14,8 14,8 14,8 14,8
Befastelsesgrad [%] 70 70 70 70 70 70
Befaastet areal [ha] 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4
Leengde af graft [m] 1100 1100 1100 1100 1100 1100
Bredde [m] 5 5 5 5 5 5
Dybde [m] 0,33 0,68 0,87 1,16 1,40 1,67
Volumen [m3] 913 1896 2391 3183 3858 4602
Tammetid [1] 1 1 1 2 2 2
Forsgg 2 T1 T5 T10 T25 T30 T100
Nedsivningshastighed [m/s] 4,3 x 10M-5 4,3 x 100-5 4,3 x 10"-5 4,3 x 10%-5 4,3 x 1005 4,3 x 10°-5
Oplandsareal [ha] 14.8 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8
Befastelsesgrad [%] 70 70 70 70 70 70
Befaastet areal [ha] 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4
Leengde af graft [m] 1100 1100 1100 1100 1100 1100
Bredde [m] 5 5 5 5 5 5
Dybde [m] 0,65 1,17 1,45 1,84

Volumen [m3] 1797 3243 3979 5055 Ikke relevant
Tammetid [t] 4 7 ] 10

Figur 22 - Resultater fra kontrolberegning 1.
Ud fra ovenstaende vurderes at en dybde pa 1,0 m vil vaere passende for grgfterne. Ved 1 meter
vil grgfterne alene vaere i stand til at handtere en 3-3rshandelse, med den laveste nedsivnings

hastighed malt i omradet.

Et snit af groften der foresldet ses under pa figur 23:

50m

li

.
0,35 m

Figur 23 - Tveersnit af grgfter indenfor lokalplanomrédet.
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Kontrol 3 - Sammensat forsgg
For at komme med et realistisk bud pd den mulige gentagelsesperiode der kan tilbageholdes, er
der udfgrt et sammensat forsgg med grgfter og bassiner.

Til forsgget er den darligste nedsivningsevne (venstre) og den naest darligste nedsivningsevne
anvendt (hgjre). Resultaterne af kontrolberegningen kan ses pa figur 24

Dimensioneringskriterier grefter Dimensioneringskriterier grafter
Graftelengde [m] 1100 Groftelsengde [m] 1100
Graftebredde [m] 5 Graftebredde [m] 5
Dybde [m] 1 Dybde [m] 1
Anlaeg[-] 1:2,3 Anlzeg[-] 1:2,3
volumen [m3] 2745 Volumen [m3] 2745
Areal [hal 14,8 Areal [ha] 14,8
Bef. Areal [ha] 10,4 Bef. Areal [ha] 10,4
Gentagelsesperiode T=3 Gentagelsesperiode T=15
Sikkerhedsfaktor 1,3 Sikkerhedsfaktor 1.3
Hydraulisk ledningsevne [m/s] 4,3 x 10n-5 Hydraulisk ledningsevne [m/s] 1,6 x 10~-4
Grafteeffekt Grofteeffekt

Regn, der siver pr dggn 100 mm Regn, der siver pr degn 373 mm
Tammertid 6 timer Teémmertid 2 timer
Draenkapacitet Draenkapacitet

Aflob [I/s] 127 |aflob [1/s] 473
Dimensioneringskriterier nedsivningsbassiner Dimensioneringskriterier nedsivningsbassiner
Bassinareal [m2] 6200 Bassinareal [m2] 6200
Dybde [m] 0,6 Dybde [m] 0.6
Volumen [m3] 3850 Volumen [m3] 3850
Areal [ha] 14,8 Areal [ha] 14,8
Bef. Areal [ha] 10,4 Bef. Areal [ha] 10,4
Gentagelsesperiode T=20 Gentagelsesperiode T=125
Sikkerhedsfaktor 1.3 Sikkerhedsfaktor 1.3
Hydraulisk ledningsevne [m/s] 4.3 % 10%-5 Hydraulisk ledningsevne [m/s] 1,6 x 10~-4
Bassineffekt Bassineffekt

Regn, der siver pr dggn 209 mm Regn, der siver pr dégn 778 mm
Teammertid 4 timer Temmertid 1time
Drzenkapacitet Draenkapacitet

Aflob [I/s) 266 | |Aflb [1/s] 992

Figur 24 - Resultater af kontrolberegning 3.

Med den sammensatte Igsning, vil det veere muligt at tilbageholde til T=100, selv med
udgangspunkt i den darligste nedsivningstest.

Det er vist ved at tage en CDS-regn for en 100-3rshaendelse (240min), og udnytte tallene fra
spildevandskomiteens regneark. Herefter er der regnet pa nedsivning kontra regn i minuttet, hvor
der tages hensyn til at nedsivningsbassinerne fgrst tages i brug ndr grgfterne er fyldte.

Den udfgrte kontrol viser, at det for en 100-3rshaendelse med de opsatte rammer, er ngdvendigt
at anlaegge samlet 5100 m3 forsinkelses volumen, se figur 25.
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Regnmaengde pr min [m3]
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Figur 25 - Kontrol af ngdvendig volumen til tilbageholdelse ved en 100-3rsregnhandelse.
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10.

Mulige skybrudsforanstaltninger

(Neervaerende afsnit er fra tidligere udgaver af regnvandsh8ndteringsplanen, hvor den reelle
nedsivnings hastighed i omrddet ikke var kendt. Derfor skal afsnittet ses som et idekatalog, hvis
der gnskes ekstra foranstaltninger, der raeekker udover tilbageholdelse af en 100-8rshaendelse.)

I dette afsnit praesenteres yderligere skybrudsforanstaltninger, der kan indarbejde senere i
projektet, hvis bygherre vurderer at det er ngdvendigt.

Faskiner

Det er muligt at installere faskiner under de store parkeringsarealer, sdledes der skabes
yderligere tilbageholdelsesvolumen. Faskinerne kan placeres efter en olie- og benzinudskiller sa
vandet kan nedsive, eller de kan pakkes ind i et vandteet materiale og udelukkende blive brugt til
forsinkelse.

Dette er en forholdsvis simpel Igsning, der hurtigt kan skabe volumen. Der kan f.eks. anlaegges
faskiner under 1000 m2 af parkeringsplads, og har faskinen en dybde pd 40 cm, vil der sdledes
blive tilfgjet 400 m3 forsinkelsesvolumen.

Anlzaegsprisen for faskiner er dog relativ hgj, og det skal derfor vurderes hvor stor miljggevinsten
er proportionalt i forhold til prisen.

Rgrbassiner

En anden mulighed, for at tilbageholde skybrudsvand, er rgrbassiner. Rgrbassiner anlaegges
typisk under befaestet areal, ndr der ikke er plads til 8bne bassiner. Det er en simpel, men dyr,
made at skabe meget volumen pa forholdsvis lidt areal. Rgrbassiner kan placeres i forbindelse
med det tilteenkte regnvandssystem, og indgd som integreret del af systemet. Ved 100 meter
@800-rgr f&r man ca. 50 m3, og ved 100 meter @1600-rgr far man ca. 200 m3.

Skybrudsparkering

Parkeringsomrader kan anlagges, sa de i tilfaelde af store regnhaendelser, kan tilbageholde en
mangde skybrudsvand i kortere perioder. Herefter vil vandet blive ledt til grgfterne og
skybrudslavningerne hvor det nedsives.

For at ggre en parkeringsplads egnet til skybrudsparkering, skal der veere et volumen hvor vandet
kan sta stille. Dette kan enten skabes med hgje kantsten, terranregulering eller en kombination
af begge.

Anlaegges 3000 m2 parkeringsplads som skybrudsparkering, med en mulig vanddybde p& 10cm,
vil der kunne tilbageholdes omkring 300 m3.

I nogle tilfeelde er skybrudsparkering en simpel og billig Igsning, men det kommer meget an pa de
eksisterende forhold, herunder terraenets udformning og fald. Det anbefales derfor at indtaenke
skybrudsparkering tidligt i projektet, sdledes bygninger og parkeringspladser kan planlaegges
efter.

Grgnne omrader

Det kan overvejes om befaestelsesgraden kan reduceres, saledes der skabes flere granne omrader
indenfor projektomradet. F.eks. kan en parkeringsplads opdeles, sdledes der kommer grgnne kiler
igennem belzegningen, hvor vandet har mulighed for at nedsive.
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11.

Opsummering

Plangrundlag

Lokalplanomradet er ikke en del af Esbjerg Kommunes spildevandsplan, og der skal i forbindelse
med opfgrelsen af det nye erhvervsomrade og transportcenter, udarbejdes et tillaeg til
spildevandsplanen. Planomradet forventes at hdndtere regnvand privat.

Bindinger i planomridet

Der er flere bindinger i lokalplanomradet, med lufthavn og naertliggende mose som de
hovedsagelige. Lufthavnens forbehold i forbindelse med birdstrike, handteres ved LAR-Igsninger,
og de hydrauliske forhold til mosen skal klarlaeagges inden et fremtidigt detailprojekt.

Grundvand

I den nuveaerende situation er der ikke problemer med terreennaert grundvand, da der i
stgrstedelen af planomradet er mere end 3 meter til grundvandsspejlet. I fremtiden kan der opsta
problemer med terraennaert grundvand, hvorfor det skal undersgges hvilke placeringer der er
mest egnede til LAR-anlzeg.

Eksisterende stremningsveje og lavhinger

Det eksisterende terraen haelder mod nordgst med et jeevnt fald pa 19%eo. Der er ikke nogen
stgrre lavninger indenfor omradet som skal reetableres, og derfor er den primaere udfordring, at
sikre afstrgmningen af overfladevand fra omradet holdes i status quo.

Fremtidig handtering hverdagsregn

Den fremtidige hverdagsregn kan handteres indenfor projektomradet, og de nuveerende
arealreservationer til grgfter og skybrudslavninger, er en realistisk estimering af ngdvendigt areal.
Ud fra nuvaerende viden vurderes det at der er gunstige forhold for nedsivnings i
lokalplanomradet, og at grundvandsdybde ikke burde give problemer. Grgftesnit og konkrete skal
folge det anviste i afsnit 9 i et fremtidigt detailprojekt.

Fremtidig skybrudshdndtering

Ved fremtidige skybrud, vil det vaere muligt at tilbageholde og nedsive alt vand fra planomradet
ved en 100-3rshaendelse, hvis de beskrevne arealer, dybder og volumener. Ved at tilbageholde til
en 100-3rshaendelse, vil planomradet vaere mere robust end i dag, og forbedre den nuvaerende
situation i forhold til afstrgmning ved skybrud.

Konklusion
Ud fra nuvaerende plan og tilgaengelig viden, vurderes projektet realistisk at kunne gennemfgre.

I forarbejdet inden detailprojekteringen anbefales det at fglgende tiltag udfgres:

- Udarbejdelse af endelig bebyggelses- og koteplan for erhvervsomrade og transportcenter
- Arealreservation til grgfteanlaeg og skybrudslavninger
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Bilag 1 — Boreprofiler af 14. juli 2020

20.6265.02

Ved Grimstrupvej, 6705 Esbjerg. Skala: 1:2500

Bilag: A

I JYSK GEOTEKNIK A'S Plan
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Projektion: UTM32E89
X: 474592 (m) Y: 6153034 (m) Plan:
Saq: 20.6265.02 Ved Grimstrupvej, 6705 Esbjerg.
Boret af: JGA/S  LM/F) Dato: 2020.02.04 Bedomt af: IFC DGU Nr.: Boring: GB1
Udarb. af: KB Kontrol: HH Godkendt: HH Dato: 2020.02.20 Bilag: 2 S. 1/2
JYSK GEOTEKNIK A/S BOreprOﬁl
CooTRENID 20 69,75 PETEC 10-0)-3008 00 14 A7
Confidential
DocID / Version 24/35



Rambgll - Regnvandshandteringsplan

fﬂ Forsogsresultater ol$ 4 | Jordart - Karakterisering 2§
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iﬁ Forspgsresultater 2 § | Jordart - Karakterisering 2 &
&k 2K § F1 £ §
DVRO0 +36,20 m
v W
o 1| MULD: LER, siltet, st. sandet, enk. grus, Mu Pg
humusholdigt, m. brunt, kfr,
(o) 2f MULD: LER - *. Mu Pg
1 3 LER, sittet, st sandet, enk. grus, gulbrunt, kfr. Fl  Sg
4l SAND, mellem, sorteret, let teret, (lerklumper), Fl Sg
siftet, enk. grus, guibrunt, kir.
2 SAND, mellem, sorteret, let leret, siltet, enk, grus, FI  Sg
T gulbrunt, kfr.
6| LER, st. sandet, silitet, enk. grus, guibrunt, kfr. A S
3 8 7| LER, st. sandet, enk. grus, vis lamination, Al Sg
3 quibrunt, kfr
o 8 LR - Aosg
4 Q of LER -*- A Sy
Q 10| LER  -"- [
S d | 11 LER  -"- Fl S
0‘ 12} LER, st. sandet, st, gruset, vis lamination, fl  Sg
; gulbrunt, kfr.
6 i 13{ SAND, fint, sorteret, let slitet, lyst grdguit, kfr. Sm Sg
14| SAND 2 Sm Sg
Z 15| sanp -* Sm Sy
‘ Rea00204 P4 16| SAND, fint, sorteret, lat siitet, let grusat, tyst sm Sg
— ——— Y E A g kir.
B /,J 17| SAND, mellem, sorterat, lyst grigult, kfr, sm Sg
74 B
/ e 18 SAND, mellern, sorteret, gragult, kfr, sm Sg
s vl
/’C Vi
el 5 ¥ 19| SAND -7 - Sm Sg
Fortszttes
(e} 10 20 30 W(% . : & :
W (%) Der er ikke sat pejlrgr i boringerne,
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§E Forspgsresultater gg § $ Jordart - Karakterisering Ee, g
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DocID / Version

Forsggsresultater
Jordartssignatur Situationsplan Boreprofil
[ Provenummer
FYLD MORENESAND B’ oebori
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g B ik TERVEOYHD Vu Vulkansk Mi Miccaen g
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F d Da Damien L)
Kt ¥nidt |— Filterrar
Ms Maastrichtian g
1 mornneaﬂejm?a kan der forventes Se Senon 5
sten op blokke, der ikke ses | boringerne. Re Recent 1 | T
Definitioner
Signatur | Emne [Fork. |Enhed| Beskrivelse
(o} vandindhold w [%] | vand i % af terstofvaegt
— Flydegraerss WL [%]) | Vandindhold ved fiydegranser
— Plasticaetsgrannser wp [5%] Vandinahold ved plastictetsgraense
- Plastictetsgrannser » 5] P = WL - WP
v Aumvaegt Y [xN/m3] | Forholdet mellem tatalvaegt og totalvelumen
| Poretal € Forhold mellem porevol og kornval
+ Gledetab gl %] \ b ved glodning | % af évamgten
x Reduceret Glodetab glr [%] o - ka
® Kalkinahold ka (%] Veegt af CaCo3 | % af torstofvaegten
H+)wiee Kalkpreve kp Reaktion med saltsyre: - kf.: kalkdrit, (+) sv.khl.: svagt kalkholdigt, + khi
kalichoidigt, ++4 st khl.: steerkt kalkholdigt
/v f{s)-f--/] Frost ++  Opfrysningsfariige under alle betingelser
Were? . Opfrysningsproblemer, selv under korte frostperoder
{+) Opfrysningsprobl . under lengere frostperiod
- Ikke opfrysaingsfariig
- Absclut Ingen opfrysningsfare
? Frostfa kan ikke bod,
L =2/+7? Frostf: er kelig 3t bedk
M1, M2 M3 H4 HS| Heerdningegrader H1: Unmrdnet, HZ: Svagt hardnet, H3: Maeranet, H4: Staerkt haerdnet, HS: Meget
staerkt haerdnet
Gradering U<3: Sortersd, 3<U<6: Ringe g , Belcil: deret, U>15: Velgraderet
° Vingestyrke, intakt cfv [kN/m?] | Udraenet forskydnngsstyrke mait ved vingeforsag i intakt jord
O Vingestyrke, omreet ey [kN/m?) | Udramnet forsky gsstyrke man ved i | omrort jord
vr Vinge afvist
vd.  Forssg med defekt vinge
L Sonderingsmodstand st Forseg pévirket of sten
.—l - Belastet spidsbor RSF N200 Antal hatve cmdrejninger pe. 200 mm nedsynkning
s [N - Svensk rammesonde RRS N2DD Antal siag pr. 200 mm nedsynkning
1 - Lot rammesonde RLSD | N200 | Antal slag pr. 200 mm nedsynkning
v - SPT-s0nde, lukiet/3ben SPT N300 [ Antal siag pr. 300 mm nedsynkning
— — —_—
JYSK GEOTEKNIK A'S Signaturforklaring
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Bilag 2 —Nedsivningstest, marts 2024

PR GeoConsult

22. marts 2024
Rekvirent: Novum Projekt ApS
Engen Sb
6000 Kolding
Att.: Thomas Dalum Lindvang
Sag nr.: 240260
Sag: Korskro, Grimstrupvej — Nedsivningsforseg i gravning
"\ Y AR =
§':' 7 %“5‘5 : = -, <;' :; — -y
: % & i)
t_ -.-; :xR ;2
| Farsag 2 - o . | X‘,.,
‘é‘ o3 ai!-' Tk R K > | y
By =
GeoConsult ApS - Snedkervej 39 - 6740 Bramming - TIf. 75 10 27 77 - info@gec.dk - www.gec.dk
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GeoConsult

Et sikdert grundi=g

Sammenfatning

Dette notat beskriver resultateme af en undersegelse for nedsivningsegenskaberme nasr Grimstrup-
vej 125 ved Korskro, med henblik pa nedsivning af overfladevand.

Der anskes en undersegelse af jordbundens egnethed for nedsivning.

Der er udfert nedsivningsforseqg ved Dobbeltring-infiltrometer jf. DIN 19682 / ASTM
D3385-03.

Medsivningsforsegene er foretaget i gravninger til 1,0 m under terraen. Generelt er der gravet til fint
til mellemkornet sand. Mindste malte nedsivningsevne er K=38 x 10° m/s.

Forsegene er udfert i reprassentative aflejringer, ud fra de trufne jordarter i omradst.
lUd fra ovenstaende forhold vurderes omradets infilirationskapacitet som god.
Er der spergsmal eller forhold, der enskes uddybet, er vi fortsat til radighed.

Sag: HKorskro, Grimstrupvej — Medsivningsforsag i gravning
Nr.: 240280
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GeoConsult

Et skkert grundlg

1. Baggrund og formal
Dette notat beskriver resultaterne for undersegelse af nedsivningsevnen ved Grimstrupvej
125, Korskro ved Esbjerg. Placening af forsegene er angivet efter aftale med rekvirent.

For at opna forhold der minder om de der vil trasffes ved en nedgravet faskine eller anden
type drasn, er der udfert 4 gravninger fert til 1,0 m u.t. (meter under terrazn). Heri er udfart 4
nedsivningsforseg 1,0 mut.

Placeringen af boringer og nedsivningsforseg er vist pa situationsplanen, bilag 4a. Nedensta-

ende legende er anvendt:
Farseg 1
’ $ Temenkote [meter, DVRIO]
Gennemsnit af nedsivmingsfor- B 28032 -

sog k1P mis] ~ 278 4— Bundkote i wdgrawning [meter, DVRBO)

L |

2. Udferte forseq
Deer er foretaget 4 nedsivningsforseg i gravning. Nedsivningsforsegene er udfert pa delvist
vandmasttet jord | den umasttede zone og tager ikke hejde for mastning af jorden ved leenge-
revarende nedsivning.

Resultater er indsat herunder:

Medsivnings- K, snit K, mindste Dybde under Kote i udgravning,
forsgg nr [m/s] [m/s] terreen [m] DVR20 [m]
1 1L,6x10% 1,1x10% 1,0 2749
2 43 %107 3,8x10° 1.0 326
3 15x10% 1,3x10* 1,0 276
4 4,5x 10 41x10% 1.0 330

Tabel 1 Rezultafer fra nedzivningsforzeg.

Til orientering er der nedenstaende indsat tabel A, med eksempler pa hydrauliske lednings-
evner | jordarter med varierende komstamelser.

Jordart Kornsterrelse Hydraulizsk ledningsevne, K
Grus 2 - 80 mm 102 - 10
Sand 0,05 - 2 mm 100% - 102
Silt 2 - 50 pm 10° - 10
Ler 0-2pm < 10%
Morsene - 10e - 107

Tabel 2. Uddrag fra SBI (Aflabsinztallationar)

Sag: Horskro, Grimstrupvej — Medsivningsforseg i gravning
Nr.: 240260
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GeoConsult

Et skdert grundl=g

Generelt er denne bestemmelse af ledningsevnen haeldende mod for heje ledningsevner,
idet nedenstiende faktorer over fid vil reducere den faktisk maengde der nedsives:

Grundvandet vil st hajere om vinteren

Medbarsheendelser og grundvandsstand vil eges fremover
Forseget er udfert i en ter periode

Jorden i nedsivningsomradet vil langsomt fa mindre permeabilitet

Traeffes der ved udgravningeme negativi afvigende jordlag (mindre permeabilitet end ved bo-
ningerne), skal der tages hejde herfor i projektet.

3. Vandspejl
Vi har | forbindelse med udferelse af nedsivningsforsegene observeraet vandspejlet i omradet
d. 8/3-2024.
Observerede vandspejl, i koter DVRI0, er malt til:
Vandspejl | mose(est): 25,23 meter

4. Konklusion
Der er truffet gode nedsivningsforhold. Det vil vasre muligt at etablere almindelig nedsivning,
safremt der dimensioneres efter de beskrevne forhold.
Treeffes der ler under gravearbejdet, i forbindelse med anleeggelsen, skal dette bortgraves og
erstattes med veldraenende sand. Safremt der enskes at etablere nedsivningsanlaeg pa ste-

der med fintkornet eller siltet sand skal infilirationskapaciteten underseges ved yderligere
nedsivningsforsag.

Er der spergsmal eller forhold, der enskes uddybet, er vi fortsat til radighed.
Med venlig hilsen
GeoConsult ApS

/ /..r .j.-f '_/

.__.-.:_-'-.s?.{_f H_.J :IJ'. | iy _.- )
/KeldSaele Christénsen
“Geotekniker, Cand. Scient.

Bilag: Situationsskitse.

Sag: Korskro, Grimstrupvej — Medsivningsforsag i gravning
Nr.: 240260
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240260 Korskro, Grimstrupvej - Nedsivning 22-03-2024

Situationsskitse - 4

L . P2 GeoConsult

TH. 75102777 * infoldgec.dk

Confidential

DocID / Version 35/35



ANNONCE - FORSLAG TIL LOKALPLAN

Forsalg til lokalplan nr. 10-030-0007 for et Transportcenter ved
Korskro

Sagsnummer
19/29561

Esbjerg Kommunes Byrdd vedtog den 02-09-2024 at offentligggre
forslaget til lokalplan nr. 10-030-0007.

Forslaget har til formal

e at sikre omradets anvendelse til erhvervsomrade i form af
transportrelaterede virksomheder som

e transport-, logistik-, og fremstillingsvirksomheder med
tilhgrende servicefunktioner, lager /

e hgijlager, liberale erhverv samt transportrelaterede
servicefunktioner som parkering, tankanlaeg,
opladningsfunktioner, vaskehal, restaurationer og chauffgrhotel,
at fastsaette bestemmelser for en funktionel og sikker afvikling
af trafikken i omradet,

« at sikre en arkitektonisk helhed pa facadebebyggelsen mod
motorvejen,

e at etablere et grgnt plantebalte som overgang mod
omgivelserne og muligggre stiforbindelser i

e omradet.

« at forebygge miljgkonflikter inden for lokalplanomradet og i
forhold til omgivelserne.

e at give mulighed for at nedrive bevaringsvaerdig bebyggelse
inden for omradet.

Miljgvurdering
Esbjerg Kommune har afgjort, at lokalplansforslaget kraever udarbejdelse
af en miljgrapport i henhold til Miljgvurderingslovens § 8 (lovbek. nr. 4 af
3. januar 2023).

Retsvirkninger

Planforslaget har den forelgbige retsvirkning, at ejendomme inden for
omradet ikke ma bebygges eller i gvrigt udnyttes pa en made, der skaber
risiko for en foregribelse af den endelige plans indhold.

Her kan du se planen
Lokalplansforslaget kan tilgds i Plandata eller via denne hjemmeside. Se
her den gra boks pa hgringsportalen.



Links til boks

Hgringsportalen:
https://esbjerg.dk/politik-og-
demokrati/hoeringsportal/hoering?hid=ce9ad7ac-4

Lokalplanen:
https://lokalplaner.esbjergkommune.dk/skads-landomaade-
transportcenter-ved-korskro/

Din mulighed
Har du bemaerkninger eller aendringsforslag til lokalplansforslaget, skal
disse indsendes skriftligt enten digitalt via hgringsportalen eller via brev.

Ved digital henvendelse kan du nederst pd hgringsportalen finde en bl
boks med teksten “Sig din mening* og direkte herfra indsende dit svar.

Ved fysisk henvendelse fremsendes brevet til Esbjerg Byrad, Teknik &
Miljg, Byplan, Torvegade 74, 6700 Esbjerg

Personoplysninger:

N&r du henvender dig til os udleverer du nogle personoplysninger.

Personoplysningerne bruger vi, n8r vi behandler og besvarer din henvendelse, og de kan
blive gemt til brug for vores videre sagsbehandling.

Vi har ansvar for, at dine oplysninger behandles og opbevares forsvarligt indenfor
rammerne af EU’s databeskyttelsesforordning.

Laes mere om vores behandling af dine persondata



https://esbjerg.dk/politik-og-demokrati/hoeringsportal/hoering?hid=ce9ad7ac-4
https://esbjerg.dk/politik-og-demokrati/hoeringsportal/hoering?hid=ce9ad7ac-4
https://lokalplaner.esbjergkommune.dk/skads-landomaade-transportcenter-ved-korskro/
https://lokalplaner.esbjergkommune.dk/skads-landomaade-transportcenter-ved-korskro/
https://www.esbjerg.dk/om-kommunen/vision-og-politikker/persondatapolitik/persondataforordning
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