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1 Baggrund

LandSyd udarbejder ny lokalplan for Ribe Aktivitets- og Historiepark (RAHP) i Ribe, Esbjerg
Kommune. I forbindelse med lokalplanen er Trafikplan ApS blevet bedt om at lave en vurde-
ring af projektets pavirkning af trafikken, herunder parkeringsforhold og trafiksikkerheden pa
det tilstgdende vejnet, der omfatter Sportsvej, samt Obbekjzervej og Seminarievej gst for Ngr-
remarksvej/jernbanen.

P-arealer der indgdr i vurderingen, er ligeledes afgraenset til at vaere de neaere offentligt tilgeen-
gelige p-pladser omkring Fritidscentret og Ansgarskolen.

Omradet fremgar af nedenstdende figur.
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Figur 1. Omrddet ved den kommende Ribe Aktivitets- og Historiepark (RAHP) markeret med
rogdt. Influensvejnettet er markeret med gult, og parkeringsarealer med lilla
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2 Eksisterende forhold

Projektomradet er beliggende pa matrikel 25e, 27a og 2a ud mod Tved &, vest for Ribe Fritids-
center og nord for Ansgarskolen. Omradet vejbetjenes fra Sportsvej, der ogsa betjener Fritids-
centret og skolen.

2.1 Veje og stier
Sportsvej er en nord/sydgaende forbindelse mellem Obbekjaervej og Seminarievej i den gstlige
del af Ribe. Kgrebanen p& Sportsvej er ca. 6 m bred med meget smalle kantbaner.

Figur 2. Sportsvej set mod nord ved indkgrsel til parkeringsplads foran Ansgarskolen

Hastighedsbegraensningen er den generelle 50 km/t for byomrdder. Ved krydsene der giver
adgangs til Fritidscentret og skolen, samt ved Seminarievej er der etableret rgde haavede fla-
der, og omkring disse er der en hastighedszone med anbefalet 40 km/t. Denne zone streekker
sig 0ogsa mellem de to kryds der giver adgang til hhv. Fritidscentret og skolen.

Der er cykelforbud langs straekningen, og lette trafikanter er henvist til at benytte det dobbelt-
rettede stiforlgb langs med vejen. Stien forlgber ind over parkeringspladsen ved Fritidscentret
bdde fra nord og syd. Udover at dette kan medfgre trafikfarlige situationer pa parkeringsplad-
sen, medfgrer forlgbet ogsa, at mange cyklister, der kommer fra nord og skal mod skolen,
veelger at kgre pa kgrebanen hvor der er cykelforbud.
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Figur 3. Trods cykelforbud pa Sportsvej blev der observeret flere cyklister pa kgrebanen.

Mellem Ansgarskolen og parkeringsarealet vest for Sportsvej, forlgber der en sti, som forbinder
skolen med Fritidscentret. Denne krydser Sportsvej pd en havet flade.
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Der er bustrafik pa Sportsvej, som betjenes af rute 19 (Ribe bybus) og 177, der kgrer med
hhv. halvtimesdrift og timedrift i dagtimerne pa hverdage. Rute 19 kgrer ogsa lgrdag formid-
dag, ligeledes med halvtimesdrift. Der er ikke rutebusdrift om aftenen, lgrdag eftermiddage
samt sgndage. Foruden ovenstaende er der ogsa skolebuskgrsel til skolen, og i forbindelse
med staevner mv. til Fritidscentret ma der ogsa forventes buskgrsel hertil. Der er et busstop-
pested i sydlig retning pa Sportsvej, lige syd for adgangsvejen til parkeringsarealerne ved sko-
len. Der er ingen busstoppesteder i nordgdende retning pa Sportsvej, da rute 19 kgrer en ring-
rute, hvor der kun kgres mod syd pa Sportsvej. Pa parkeringspladsen ved Fritidscentret er der
busstoppesteder, som dog ikke benyttes af rutebusser.

2.2 Trafik
Der er foretaget trafiktzellinger pd Sportsvej i januar 2019, som viser en arsdggntrafik (ADT)
pa ca. 2.550 kgretgjer mellem adgangen til Fritidscentret og skolen, og ca. 2.360 lige syd for
adgangsvejen til skolen.

Spidstimen opstar p& hverdage med en morgenspidstime fra ca. kl. 7-8 og en eftermiddags-
spidstime fra ca. kl. 15-16. Morgen- og eftermiddagsspidstimen er ca. lige store syd for skolen
med ca. 270 kgretgjer i timen. Nord for skolen er morgenspidstimen ca. 20 % stgrre end efter-
middagsspidstimen (hhv. 378 og 310 kgretgjer i timen). Lgrdag middag, hvor der kan forven-
tes den stgrste trafik til RAHP er timetrafikken ca. 30-40 % lavere end hverdagsspidstimerne.

Den malte gennemsnitshastighed er 37,8 km/t syd for skolen og 41,9 km/t nord for skolen.
Tilsvarende 85 % fraktiler er hhv. 44,3 og 48,8 km/t. Andelen af tung trafik pa Sportsvej er
meget lav, ca. 1,5 %.

P& Seminarvej og Obbekjservej er senest tilgeengelige trafiktaellinger fra 2012. Disse er dels
foraeldet, og har kun talt i f& dage. Samtidig er de foretaget fgr Sportsvej blev etableret i
2014, sd tzllingerne vurderes ikke at vaere valide. Trafikniveauet p& Seminarievej og Ob-
bekjeervej vurderes derfor at veere hgjere end Sportsvej, men pa et forholdsvist lavt niveau
med en ADT pd skgnsmaessigt 3-4.000 kgretgijer.

Et samlet overblik over den nuvaerende trafik pd Sportsvej fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Oversigt over nuvaerende trafik.

Spidstimetrafik Hastighed
il O
ADT Morgen | Eftermiddag La_rdag Lastbil % Gnms. | 85% fraktil
middag

Sportsvej sf | 5 335 | o6 276 187 1,6 37,8 44,3
Ansgarskolen
Sportsvej nf | 5 555 | 378 310 216 1,7 41,9 48,8
Ansgarskolen
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2.3 Uheld
De seneste 5 &r (2016-2020) samt i 1. kvartal 2021 er der registreret 6 uheld pa vejnettet i
omradet. Fem uheld er materielskadeuheld og et uheld er et ekstrauheld. Der er sdledes ikke
registreret personskadeuheld.

Tre uheld er pa Sportsvej, hvor der er sket to uheld i krydset med Obbekjaervej. Begge uheld
er materielskadeuheld mellem to personbiler, hvor en bil fra Sportsvej ikke har overholdt vige-
pligten, og overset en bil fra vest. Derudover er der registreret et materielskadeuheld mellem
en personbil og en modkgrende bus pa Sportsvej syd for skolen, som skyldes et ildebefin-
dende.

Der er registreret i alt tre uheld med parkerede biler i omradet. To uheld pd Seminarievej og ét
uheld p& Simon Hansens Vej mellem Ansgarskolen og SeminarieHuset. De to af parkerings-
uheldene er materielskadeuheld hvor en personbil, har pakgrt en parkeret bil, mens det sidste
uheld pd Seminarievej vest for Sportsvej er et ekstrauheld, hvor en knallert har pakgrt en par-
keret bil.

Der vurderes ikke at vaere et generelt problem med uheldsbelastede lokaliteter i omradet. Ud-
kgrende fra Sportsvej mod Obbekjzervej kan dog have vanskeligt ved at erkende trafikanter
fra vest, hvilket kan skyldes darlig oversigt pga. bakken og autovaernene hen over broen over
den og stitunnellen.

2.4 Parkering
Der er to stgrre parkeringsanlaeg teet pd projektomradet ved Fritidscentret samt omkring Ans-
garskolen. Disse parkeringspladser rummer i alt ca. 200 pladser, og vil veere attraktive for be-
sggende til RAHP. Da de er offentligt tilgeengelige, kan de medtages i beregningen og vurderin-
gen af behovet for etablering af parkeringspladser i forbindelse med RAHP.

Parkeringspladserne ved Fritidscentret tilhgrer Fritidscentret, som ogsa star bag opferelsen af
RAHP. Parkeringspladserne foran skolen anvendes af bade Fritidscentret og skolen og medta-
ges, da der dels er en meget stor restkapacitet pa disse ift. skolens behov, samt at der gene-
relt ikke er overlap mellem hvorndr pladserne anvendes til skolen (hverdage 8-16) og hvornar
de anvendes af besggende til RAHP (primaert weekender og ferier). Der kan saledes veere en
stor grad af dobbeltudnyttelse af disse pladser, hvilket ogsa sker p& nuvaerende tidspunkt ifm.
stgrre arrangementer ved Fritidscentret. Det skal desuden bemaerkes, at ansatte til skolen,
som star for den stgrste del af parkering til skolen, anvender grusparkeringen umiddelbart vest
herfor, teet op ad skolen, jf. figur 5. Denne parkeringsplads kan ikke anvendes af andre, da der
er skiltet med kun zerindekgrsel tilladt. Derudover er der et saerskilt "kys og kgr” anlaeg ved
skolen, som anvendes af forzeldre der afleverer og henter bgrn.

Foruden ovenstaende er der en raekke andre parkeringsanlaeg i naeromradet, som kan anven-
des af besggende til RAHP. Disse parkeringsanlaeg er dog dedikeret til andre formal, og kan
derfor ikke medtages i beregningen og vurderingen af parkeringsbehovet. En samlet oversigt
over parkeringsanlaeg i neeromradet fremgar af nedenstaende figur 5.
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Figur 5. Oversigt over parkeringspladsr inarhed tiIP. Med grgnt er vist de to esist-
rende parkeringsanlaeg der medtages i vurderingen af behovet for etablering af parkerings-
pladser til RAHP.

Ribe Fritidscenter har oplyst, at der de fleste dage er stor restkapacitet pa de to naerliggende
parkeringsanlaeg. Desuden oplyses det, at pa en normal weekend er der fyldt med biler foran
Fritidscenteret og i den fgrste p-lomme ved skolen op mod Fritidscentret.

P& et normalt &r er det oplyst af Fritidscentret, at der er mangel pd P-pladser p& folgende tids-
punkter:

1. Januar-februar: I forbindelse med et stort bordtennisstaevne samt et arligt legeland op
til vinterferien. Her er det ikke vurderingen, at der vil veere pres pa RAHP

2. Medio marts-medio april: N&r der er gymnastikopvisninger i Fritidscenteret. Med etable-
ringen af RAHP overvejes det om Ribe Fritidscenter og Ribe Gymnastikforening skal en-
trere med parkeringsvagter fremover, nar der er gymnastikopvisninger.
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3. August: I forbindelse med et stort hdndboldstaevne. Her vil der ogsa veere aktivitet i
RAHP

4, Oktober: I forbindelse med et arligt loppemarked én dag i weekenden op til efterdrsfe-
rien. Her vil der ogsa veere aktivitet i RAHP.

Der er sdledes et pres pa de eksisterende p-pladser 8-10 dage arligt pd nuvaerende tidspunkt.
Pa disse dage er der ikke ngdvendigvis stgrre aktivitet i RAHP, og situationer med stor aktivitet
b&de i RAHP og i Fritidscentret er sdledes begraenset til ganske f& dage om aret.
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3 Projektbeskrivelse

Projektet omfatter etableringen af en Aktivitets- og Historiepark, hvor grundtanken er, at om-
radets historie formidles gennem leg. Parken er ca. 17.000 m2, inkl. den nyligt anlagt skater-
bane laengst mod syd mod parkeringsarealerne.
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Figur 6. Forelgbig situationsplan for RAHP. Eksisterende skaterpark er markeret med skrave-
ring mod syd.

Der vil vaere adgang til parken via indgange ved den eksisterende skaterpark mod syd, for en-
den af vendepladsen ved Kys og Kgr omradet mod vest, samt fra nord ved den eksisterende
stikrydsning over Sportsvej. Ved hver indgang placeres der cykelparkering, saledes der ikke
opfordres til at cykle ind i parken for at finde en cykelparkeringsplads.
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3.1 Forventet trafik til omradet
Etableringen af RAHP forventes at medfgre en gget biltrafik til og fra omradet.

Ribe Fritidscenter forventer, at der pa de travleste dage vil vaere op til 400 besggende om da-
gen. Det forventes at ca. halvdelen af disse vil veere i parken samtidig, altsa op mod 200 per-
soner.

RAHP vil tiltraekke besggende bdde fra naeromradet og fra et stgrre opland, herunder ogsd en
del turister. Da der er gode stiforbindelser, og afstanden til Ribe er kort, vurderes det, at ca.
40 % af de besggende ankommer til fods eller pa cykel, mens de resterende 60 % vil komme i
bil, svarende til 120 personer. Andelen af besggende i bil vurderes her at veaere til den hgje
side, da det ma forventes at dage med spidsbelastning vil vaere pd dage med godt vejr, hvilket
vil anspore flere til at cykle eller ga til parken. Samtidig er malgruppen for legeaktiviteterne
bgrn op til 13 &r, og mange af de lokale bgrn vil kunne transportere sig selv via det udbyggede
stinet i Ribe. Det vurderes derfor, at antagelsen om en bilandel i spidsbelastningsperioder pa
60 % er til den sikre side.

Da de besggende i hgj grad vil vaere bgrn ifglge med voksne, antages det, at der i gennemsnit
vil vaere 3 personer pr. bil. Dette medfgrer derfor et maksimalt parkeringsbehov pa 40 biler i
spidsbelastningsperioder.

Besggende ma forventes at opholde sig i parken i laengere tid, og det antages at den gennem-
snitlige besggstid er ca. 2 timer. Derfor vurderes den stgrste timetrafik til omradet at udggre
ca. 20 biler hhv. ind og ud fra omradet.

Det ma derudover forventes, at spidsbelastningsperioder vil vaere i weekender og ferieperioder
i sommerhalvaret, nar vejret er godt. Det forventes sdledes, at ovenstdende spidsbelastning vil
opstd op mod 20-30 gange i Igbet af et ar. Af disse vurderes 2-3 at veere sammenfaldende
med stor aktivitet i Fritidscentret, hvor den eksisterende parkeringskapacitet kan blive udfor-
dret.
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4 Vurdering og anbefalinger

4.1 Trafikafvikling
P& baggrund af den forventede trafikgenerering til og fra omradet, forventes der ikke at opsta
trafikafviklingsproblemer som falge af projektet.

Trafikken i den stgrste time vil forventeligt udggre i alt 40 biler (20 biler ind og 20 biler ud),
eller hvad der gennemsnitligt svarer til 1 bil pr. 12 minut. Dette vurderes at veere en andring,
som knap er malbar og inden for de generelle usikkerheder ved trafiktzellinger og opregning af
trafik.

Desuden vil spidsbelastning til RAHP forekomme i perioder uden for den almindeligt forekom-
mende spidsbelastning p& Sportsvej, hvilket er pa hverdage. I weekender er den stgrste time-
trafik p@ nuveaerende tidspunkt 30-40 % lavere end spidstimetrafikken pd hverdage, og selv
med et bidrag pa 40 biler ekstra en Igrdag middag, vil timetrafikken fortsat veere mindre end
hverdagsspidstimerne.

4.2 Parkering
I langt de fleste tilfelde vurderes der at vaere tilstraekkelig parkeringskapacitet pa de eksiste-
rende p-pladser, men de fa gange hvor der er sammenfald med stor aktivitet til Fritidscentret,
jf. afsnit 3.1, vurderes der risiko for at der kan opstd mangel pa parkeringspladser.

Der bgr derfor reserveres arealer, hvor der under spidsbelastning kan parkere op til 40 biler.
Disse arealer skal ikke indrettes til permanent parkering, men kan blot vaere et graes- eller
grusareal, der kan &bnes for. Dette skal 0ogsa ses i ssmmenhangen med, at den beregnede
spidsbelastning vurderes som et worst-case, og afhaengig af parkens succes, eller den tids-
maessige forskydning mellem spidsbelastninger ved Fritidscentret og RAHP, kan det veere, at
der ikke bliver behov for denne ekstra parkering. Samtidig har Fritidscentret tilkendegivet, at
de fremadrettet i forbindelse med stgrre arrangementer vil indfgre parkeringskontrol og hen-
vise til parkering pa de stgrre offentlige p-pladser laengere vaek, s& som P-Nord og P-@st. Der-
ved skal en 3bning af et midlertidigt supplerende parkeringsareal ses som det sidste vaerktgj,
der kan anvendes ved ekstraordinaer stor aktivitet i omradet.

Arealet til den supplerende parkering er udpeget til at vaere nord for tennisbanerne pa mod-
satte side af Sportsvej. Der er for nyligt udlagt grus pa dette areal, og der er vejforbindelse via
den eksisterende adgangsvej fra parkeringsarealet foran Fritidscentret. Fra det midlertidige
parkeringsareal er der gangforbindelse til stisystemet, der krydser Sportsvej over til RAHP.
Arealet for enden af vendepladsen vest for RAHP ville ogsa vaere oplagt til supplerende parke-
ring, men dette omrdde anvendes til oprensning af 8en, og kan sdledes ikke anvendes. En for-
laengelse af de eksisterende p-lommer foran skolen vurderes heller ikke hensigtsmaessig, da
dette vil kraeve inddragelse og sendring af det eksisterende Kys og Kgr omrade, samt tilhg-
rende stiforbindelse mod skolen.

11
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Desuden bgr der, af hensyn til trafikafviklingen og trafiksikkerheden pa Sportsvej, etableres et
permanent standsningsforbud langs begge sider af Sportsvej. P& nuveaerende tidspunkt parke-
res der i rabatterne, primaert teet pd Fritidscentret, selv om der er ledige pladser pa de om-
kringliggende parkeringsarealer. Dette er meget uhensigtsmaessigt, og med en gget maengde
af krydsende lette trafikanter over Sportsvej, gges risikoen for uheld hvis der holder biler par-
keret her.

4.3 Trafiksikkerhed
Da projektet omfatter en park, vil der vaere mange lette trafikanter i omradet. Derfor bgr ve-
jene indrettes til en passende lav hastighed. P& den nord/sydgdende del af Sportsvej er der
eksisterende hastighedsdeempende foranstaltninger i form af haevede flader, samt en 40 km/t
hastighedszone. Hastighedsmalinger viser at denne hastighed generelt respekteres, og ha-
stigheden pa denne del af Sportsvej vurderes passende.

P& den gst/vestgaende del af Sportsvej, der fungerer som adgangsvej til RAHP og parkerings-
pladserne ved skolen, vil projektet medfgre markant flere krydsende lette trafikanter end pa
nuvarende tidspunkt. Derfor bgr denne del af vejen indrettes til en lavere hastighed, hvor 30
km/t vurderes passende. Afstanden mellem krydset op mod Sportsvej og vendepladsen ved
Kys og Kgr er ca. 130 m. Ved 30 km/t bgr der vaere ca. 75 m mellem fartdaeempere, og der bgr
derfor etableres en hastighedsdaampende foranstaltning ca. midt pd straekningen for at under-
stgtte den gnskede hastighed. Det vurderes at et bump placeret mellem den 3. og 4. raekke af
p-lommer vil vaere hensigtsmeessigt.

Indgangene til parken vurderes overordnet at vaere placeret hensigtsmaessigt i forhold til lette
trafikanters adgang, hvad enten dette er fodgeengere der har parkeret pa de neaerliggende par-
keringspladser, eller lette trafikanter, der ankommer via de eksisterende stisystemer fra nord,
syd eller vest.

Seerligt fra syd og vest er stiforbindelserne dog mangelfulde op mod selve parken, da disse
stopper ved udmundingen til parkeringsarealerne, som fgrst skal krydses for at komme til par-
ken. Stien fra syd langs Sportsvej har ogsa et forlgb der er forbundet med en omvej til parken.
Dette vil medfgre en mere diffus krydsning af Sportsvej pa streekningen mellem den haevede
flade og broen over 8en. P3 nuveaerende tidspunkt er der trampestier denne vej, jf. figur 7.

12
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Figur 7. Trampesti fra stibroen mod busstoppestedet og stien ved parkeringspladsen pa vestsi-
den af Sportsvej.

Det vil saledes vaere hensigtsmaessigt at forlaegge og forlaenge den eksisterende sti fra syd, sa-
ledes denne krydser Sportsvej pa det nordlige ben, hvorved fodgaengere og cyklister ikke ledes
via parkeringspladsen syd for parken. Derved skal den eksisterende stiudmunding i den hae-
vede flade fra den sydlige del af parkeringspladsen ved Fritidscentret ogsd lukkes. P& nuvae-
rende tidspunkt ledes de lette trafikanter ud midt i krydset, hvilket medfgrer bade en skaev
krydsning, samt at de krydser p& det sted, hvor krydsningen er laengst.

For at holde de lette trafikanter vaek fra kgrebanen, bgr der herfra etableres en sti langs sydsi-
den af parken, parallelt med parkeringsarealerne. Derved vil det ogsa vaere naturligt at fod-
gaengere, der har parkeret syd for parken, krydser over Sportsvej fra parkeringspladsen og
feerdes pa stien til indgangen. Bumpet midt pd straekningen vil her kunne anvendes som et
krydsningspunkt med forbindelse til stien. Derudover skal der vaere mindst én forbindelse fra
stien ud til parkeringspladsen laengere mod vest.

Der ma forventes at opsta en del krydsende fodgaengertrafik over Sportsvej mellem RAHP og
Fritidscentret. Dette kan vaere besggende der har parkeret foran Fritidscentret, eller at de skal
bruge faciliteterne i Fritidscentret, f.eks. toiletterne. Det bgr derfor sikres, at der ikke foregar
diffus krydsning af Sportsvej mellem RAHP og Fritidscentret, men at den krydsende fodgaen-
gerstrgm samles ved de to krydsningsmuligheder ved de haevede flader. Derfor bgr der langs
den gstlige afgraensning af RAHP ud mod Sportsvej etableres hegn der forhindrer dette.
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Der vurderes ikke at vaere risiko for en stor andel gennemkgrende cykel- eller knallerttrafik i
parken i retningen nord mod vest, da den eksisterende rute via de asfalterede dobbeltrettede
stier nord og vest om parken er hurtigere. Derimod vurderes det sandsynligt, at mange cykli-
ster og knallerter langs Sportsvej i retningen nord/syd vil anvende en rute gennem parken, da
de derved kan undga forlgbet pa tvaers af parkeringspladsen foran Fritidscentret, hvor forhol-
dene ikke er gode. Denne trafiktype bgr derfor indtaenkes i designet af den interne sti i gstsi-
den af parken parallelt med Sportsvej. Denne bgr udformes som en delt sti, hvor der er dob-
beltrettet cykelstisti ud mod Sportsvej, mens siden ind mod parken udformes til fodgeengere
og parkens interne trafik.

4.4 Samlede anbefalinger
Ved etablering af RAHP anbefales det samlet set, at der etableres fglgende tiltag til at imgde-
komme og afveerge de trafikale konsekvenser:

a. Udlzegning af areal der kan anvendes til ekstra parkering for op til 40 biler i tilfeelde af
sammenfald mellem stor aktivitet i RAHP og Fritidscentret

b. Standsningsforbud langs begge vejsider af Sportsvej
Etablering af 30 km/t zone pa den gst/vestgdende del af Sportsvej, suppleret med et
bump midt p& straekningen

d. Forlaegning og forlaengelse af stier syd og vest for RAHP, inkl. lukning af eksist. Stitil-
slutning til haevet flade

e. Etablering af ny sti langs sydsiden af RAHP fra den eksisterende haevede flade til den
vestlige indgang

f. Hegn langs den gstlige side af RAHP ud mod Sportsvej for at undga diffus fodgsenger-
krydsning over mod Fritidscentret

g. Etablering af dobbeltrettet sti gennem RAHP ud mod Sportsvej for at skabe forbindelse
for gennemkgrende trafikanter.

I tillaeg til ovenstdende, har Fritidscentret tilkendegivet, at de vil arbejde for at indfgre parke-
ringsvagter og saerlig vejvisning til supplerende p-arealer ved store arrangementer i Fritidscen-

tret.

En samlet oversigt over anbefalede trafikale tiltag fremgdr af nedenstdende figur 8.
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Figur 8. Oversigt oVer anbefalede tiltag.
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